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SPIS ZAWARTOSCI

I. CZESC OPISOWA

1. Opis techniczny.

Tabela objetosci robot ziemnych — droga powiatowa Nr 2038B.

Tabela powierzchni humusu istniejgcego 1 projektowanego — droga powiatowa Nr 2038B.
Tabela powierzchni plantowania skarp — droga powiatowa Nr 2038B.

Tabela powierzchni frezowania — droga powiatowa Nr 2038B.

Wykaz robot na zjazdach, ciggu pieszo rowerowym i chodnikach.

Wykaz drzew 1 krzewow do wycinki.

e B R

Wykaz wspotrzednych punktow gléwnych i elementow trasy.

II. CZESC RYSUNKOWA

1. Orientacja. Skala 1:25 000.

2. Plan sytuacyjny. Skala 1:500.

3. Przekrdj podtuzny. Skala 1:100/1000.

4. Przekroje normalne. Skala 1:50.

5.1 Przepust w km 0+002,00. Skala 1:20, 1:50.
5.2 Przepust w km 0+430,00. Skala 1:20, 1:50.
5.3 Przepust w km 2+798,00. Skala 1:20, 1:50.
6. Przekroje poprzeczne. Skala 1:100.



1.

OPIS TECHNICZNY

do projektu wykonawczego przebudowy z rozbudowq drogi powiatowej Nr 2038B
Czyiew - gr. woj. (Andrzejewo) od km 0+000,00 do km 2+810,00

Przedmiot i zakres opracowania

Przedmiotem opracowania jest ,,Przebudowa z rozbudowa drogi powiatowej Nr 2038B

Czyzew - gr. woj. (Andrzejewo) od km 0+000,00 do km 2+810,00. Zakres rob6t budowlanych,

zgodnie z projektem budowlanym obejmuyje:

3.

przebudowe z rozbudowa drogi powiatowej Nr 2038B Czyzew - gr. woj. (Andrzejewo) od km
0+000,00 do km 2+810,00 wraz ze zjazdami na drogi boczne i posesje,

budowe chodnika,

budowe ciagu pieszo-rowerowego,

przebudowe przepustow pod korong drogi w km 0+002,00, km 0+430,00, km 2+798,00,
budowg oraz przebudowe przepustéw pod zjazdami w ciggu rowow odwadniajacych,

budowge kanalizacji deszczowej z wylotem do rowu wg opracowania branzy sanitarnej,

wycinke drzew i1 krzewow.

Podstawa opracowania projektu

zlecenie Inwestora,

mapa sytuacyjno-wysokosciowa w skali 1:500 do celow projektowych,

wizja lokalna w terenie,

uzgodnienia robocze z inwestorem,

»Warunki techniczne, jakim powinny odpowiadaé¢ drogi publiczne i ich usytuowanie” — Dz.
U. Nr 43, poz., 430 z dn. 02.03.1999 r. z pdzn. zm. stanowiacy zalacznik do obwieszczenia
Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 23 grudnia 2015 r. (poz. 124),

,,Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i potsztywnych” — Zat. do zarz. Nr 30
Generalnego Dyrektora Drog Krajowych 1 Autostrad z dn. 16.06.2014 r.

Opis stanu istniejacego

Poczatek opracowania drogi powiatowej przyjeto na granicy z droga krajowa Nr 63 w osi

istniejacej jezdni asfaltowej drogi powiatowej Nr 2038B w km 0+000,00 natomiast koniec

opracowania konczy si¢ na granicy wojewodztwa podlaskiego w osi istniejacej jezdni asfaltowej

drogi powiatowej Nr 2038B w km 2+810,00.



Droga powiatowa Nr 2038B na projektowanym odcinku przebiega wzdluz tak oraz pol
uprawnych. Na poczatkowym odcinku okoto 400 m wzdluz drogi po lewej stronie wystepuja
zabudowania w postaci doméw jednorodzinnych natomiast po prawej stronie wystepuje sklep
spozywczy. Droga powiatowa posiada jezdni¢ asfaltowg o szerokosci ok. 5,5 m wraz z obustronnymi
poboczami o zmiennej szerokosci 1,0 - 1,50 m.

W ciagu trasy zinwentaryzowano trzy przepusty:

— w km 0+002,00 przepust betonowy o srednicy 60cm i dlugosci 9,80 m wraz z murkami
czotowymi,

— w km 0+430,00 przepust betonowy o $rednicy 80cm i dtugosci 12,70 m,

— w km 2+982,00 przepust betonowy o srednicy 60cm 1 dlugosci 9,40 m.

W km 1+218,00 zlokalizowano most zelbetowy ptytowy. Z uwagi na dobry stan obiektu, nie
ujeto go w opracowaniu.

W ciggu drogi wystepuja obustronne rowy przydrozne. Rowy s3a zanieczyszczone i
cze$ciowo zasypane.

Odwodnienie drogi odbywa si¢ powierzchniowo do istniejacych rowoéw przydroznych i dalej
do naturalnych ciekéw wodnych.

Istniejace drzewa oraz krzewy wystepujace w pasie drogowym przewidziano do wycinki.

W pasie drogowym wystepuja nastgpujace urzadzenia:

— sie¢ wodociggowa,

— sie¢ melioracyjna,

— sie¢ telekomunikacyjna,
— kable energetyczne,

— napowietrzna linia Nn 1 Sn.

4. Warunki geotechniczne

Na podstawie badan geotechnicznych istniejagcego podioza gruntowego drogi powiatowej
Nr 2038B Czyzew - gr. woj. (Andrzejewo) od km 0+000,00 do km 2+810,00 przeprowadzonych
przez GEO-DAR w Warszawie stwierdzono, iz wierzchnig warstwe drogi stanowi warstwa
konstrukcyjna sktadajaca si¢ z asfaltu 1 z nizej lezacej warstwy nasypowych gruntow
piaszczystych. Asfalt ma migzszo$¢ okoto 2-6 cm a bezposrednio nizej lezace grunty nasypowe
srednio ok. 15-30 cm, miejscami ok. 70 cm. Grunty nasypowe maja charakter piaszczysty,
wyksztatlcone sg przewaznie w formie pospolek i piaskow $rednich. W ich obrebie miejscami
mozna spotka¢ domieszki m.in. kamieni 1 humusu. Grunty nasypowe wystepuja przewaznie w
stanie §redniozageszczonym. Ponizej nasypu w rejonie otworéw 1-3 wystepuja gliny w stanie od

plastycznego do twardoplastycznego oraz piaski prochniczne w stanie sredniozaggszczonym. Z
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racji tego podtoze gruntowe od km 0+000,00 do km 0+800,00 zaszeregowano do grupy no$nosci
G4. Ponizej nasypu w rejonie otwordw 4-10 wystepuja piaski drobne w stanie
sredniozaggszczonym a ponizej nich gliny w stanie twardoplastycznym. Z racji tego podioze
gruntowe od km 0+800,00 do km 2+810,00 zaszeregowano do grupy nosnosci G1.

Obiekt zakwalifikowano do pierwszej kategorii geotechnicznej, poniewaz wystepuja

proste warunki gruntowe.

5. Roboty rozbiorkowe

Przed przystgpieniem do robot nalezy dokona¢ robot rozbiorkowych. W ramach
rozbiorek przewidziano frezowanie istniejacej nawierzchni asfaltowej na drodze powiatowej
sredniej grubosci Scm oraz rozbiorke na istniejacych zjazdach w lokalizacji podanej w
zataczniku nr 6. Destrukt z frezowania nawierzchni nalezy wykorzysta¢ jako doziarnienie
podbudowy. Na istniejgcych zjazdach nalezy rozebra¢ nawierzchnie z betonowej kostki
brukowej oraz murki czotowe i krawe¢zniki. Na istniejagcym obiekcie mostowym w km 1+218,00
istniejaca barier¢ betonowa z przeciggami z rur stalowych nalezy rozebra¢. Wszystkie przepusty

betonowe wystepujace pod zjazdami przewidziano do przebudowy.

6. Projektowane rozwiazania svtuacyjne.

Droga powiatowa Nr 2038B zaczyna swo¢j bieg w km 0+000,00 w osi istniejacej
nawierzchni asfaltowej, natomiast koniec projektowanej drogi powiatowe] przyjeto w km
2+810,00 na granicy wojewddztwa podlaskiego w osi istniejacej jezdni asfaltowe;.

W ramach inwestycji przewidziano wykonanie drogi:

— 0 przekroju ulicznym i potulicznym o szerokosci jezdni 6,0 m z prawostronnym
chodnikiem dla ruchu pieszych o szerokosci ok. 2,0 m od km 0+000,00 do km 0+148,00
oraz ciaggiem pieszo-rowerowym po lewej stronie o szerokosci 2,5 m d km 0+000,00 do
km 0+340,00,

— o przekroju szlakowym o szeroko$ci jezdni 5,5 - 6,0 m z obustronnymi poboczami o
szerokosci 1,25 - 1,5 m na pozostalym odcinku drogi.

W planie zaprojektowano 5 zataman osi o katach zwrotu od 0,0573 grada do 0,2797
grada.

Nawierzchni¢ na zjazdach indywidualnych ulicznych nalezy wykona¢ z betonowej kostki
brukowej o zmiennej szerokosci 5,0 m wraz ze skosami 1:1.

Nawierzchni¢ na zjazdach publicznych ulicznych nalezy wykona¢ z betonowej kostki

brukowej o szerokosci 6,0 m wyokraglone tukami kotowymi o promieniach R=5,0 - 8,0 m.



Nawierzchni¢ na zjazdach indywidualnych szlakowych nalezy wykona¢ z nawierzchni
zwirowej o szerokosci 3,5 - 6,0 m wyokraglone tukami kotowymi o promieniu R=4,0 m.

Nawierzchni¢ na zjazdach publicznych szlakowych nalezy wykona¢ z nawierzchni
asfaltowej o szerokosci 5,5 - 6,0 m wyokraglone tukami kotowymi o promieniach R=5,0 - 8,0 m.

Wzdtuz projektowanej trasy drogi powiatowej zaprojektowano obustronne rowy
odwadniajace. Po lewej stronie row wystepuje od km 0+355,00 do km 2+810,00 oraz po stronie
prawej od km 0+000,00 do km 2+810,00.

W km 0+002,00 pod drogg zaprojektowano przepust z rur betonowych o srednicy 60 cm 1
dtugosci dotem 9,25 m. Przepust wyposazono w ogrodzenie typu olsztynskiego.

W km 0+430,00 pod droga zaprojektowano przepust z rur betonowych o srednicy 80 cm i
dhugos$ci dotem 9,50 m. Przepust wyposazono w stalowe bariery ochronne.

W km 2+798,00 pod drogg zaprojektowano przepust z rur betonowych o srednicy 60 cm 1
dtugosci dotem 8,50 m. Przepust wyposazono w stalowe bariery ochronne.

Na istniejagcym obiekcie mostowym w km 1+218,00 przewidziano montaz nowych barier
ochronnych.

Rozwigzania sytuacyjne pokazano na ,,Planie sytuacyjnym” w skali 1:500.

7. Dane informacyjne.

Teren, na ktérym realizowana jest inwestycja objety jest czesciowo Miejscowym Planem
Zagospodarowania Przestrzennego dla obszaru miejscowosci Czyzew — Osada oraz czesci
obszaréw przylegtych miejscowosci: Czyzew Stacja, Czyzew Siedliska, Czyzew Rus Wies,
Czyzew Zlote Jabtko, Czyzew Chrapki, Czyzew Sutki, Otdaki Magna Brok; Jednostka A

Zadanie realizowane bgdzie zgodnie z ustawg z dnia 10 kwietnia 2003 r. ,,0 szczegolnych
zasadach przygotowanie i realizacji inwestycji w zakresie drog publicznych” (Dz. U. Nr 0 z

2013 r., poz. 687 z p6zn. zm.).

8. Parametry techniczne drogi

Podstawowe parametry techniczne drogi powiatowej Nr 2038B:
— klasa techniczna — Z,
— predkos¢ projektowa — Vp=50 km/h,
— szerokos$¢ jezdni — 5,5 - 6,0 m,
— szerokos$¢ chodnika — 2,0 m,
— szerokos¢ ciggu pieszo-rowerowego — 2,5 m,
— szerokos$¢ pobocza — 1,25 -1,5 m,

— kategoria ruchu — KR 2,



— szeroko$¢ w liniach rozgraniczajacych — od 14,0 do 19,0 m.

9. Rozwiazania wysokosciowe

Niwelet¢ drogi powiatowej zaprojektowano w dostosowaniu do stanu istniejgcego
z niewielka korekta wysokosciowa, poprawg spadkow podtuznych i poprzecznych zwigzanych z
odwodnieniem, rowno$cig nawierzchni 1 bezpieczenstwem ruchu drogowego. Niwelete
opracowano w dowigzaniu do panstwowego uktadu wysokos$ciowego. Na drodze powiatowe]
zastosowano spadki podluzne rzedu 0,321% + 2,398%, luki pionowe wklgste o promieniach

R=2500 + 8000 m oraz tuki wypukte o promieniach R=2500 + 10000 m.

10. Przekroje normalne

Przekroj normalny Nr 1:

— szeroko$¢ jezdni asfaltowej — 6,0 m,

— spadek poprzeczny jezdni na odcinku prostym — 2,0 % (daszkowy),
— szeroko$¢ ciaggu pieszo - rowerowego — 2,5 m,

— spadek poprzeczny ciggu pieszo-rowerowego — 2,0 %,

— szerokos$¢ chodnika — 2,0 m,

— spadek poprzeczny chodnika — 2,0 %.

Przekroj normalny Nr 2:

— szerokos¢ jezdni asfaltowej — 6,0 m,

— spadek poprzeczny jezdni na odcinku prostym — 2,0 % (daszkowy),
— szerokos$¢ ciaggu pieszo-rowerowego — 2,5 m,

— spadek poprzeczny ciaggu pieszo-rowerowego — 2,0 %,

— szeroko$¢ pobocza — 1,50 m,

— spadek poprzeczny pobocza — 6,0 %.

Przekroj normalny Nr 3. 4, 5:

— szerokos¢ jezdni asfaltowej — 5,5-6,0 m,

— spadek poprzeczny jezdni na odcinku prostym — 2,0 % (daszkowy),
— szerokos$¢ poboczy — 1,25 - 1,50 m,

— spadek poprzeczny poboczy — 6,0 %.

Przekroj normalny na zjazdach indvwidualnych:

— szeroko$¢ jezdni zjazdu ulicznego — 5,0 m,
— szerokos$¢ jezdni zjazdu szlakowego — 3,5 - 6,0 m,

— szerokos$¢ poboczy — 1,0 m,

tuki wyokraglajace o promieniu R=4,0 m lub skos 1:1 wykonany na dlugosci 1,0 m.



Przekroj normalny na zjazdach publicznych:

— szerokos¢ jezdni zjazdu ulicznego — 6,0 m,
— szerokos¢ jezdni zjazdu szlakowego — 5,5 - 6,0 m,
— szerokos$¢ poboczy — 1,0 m,

— przecigcie krawedzi jezdni zjazdu i drogi wyokraglone tukiem o promieniu R=5,0 - 8,0 m.

11. Konstrukcja i technologia nawierzchni

Konstrukcje i technologi¢ nawierzchni przyjeto w oparciu o Dz. U. Nr 43/99, Katalog
Typowych Konstrukcji Nawierzchni Podatnych i Poétsztywnych Gdansk 2014, Wytyczne
Techniczne 2014 Nawierzchnie asfaltowe na drogach krajowych.

Przekroj normalny Nr 1, 2, 3, 4 - nawierzchnia o nowej konstrukcji KR2, G4:

km 0+000,00 — km 0+148,00; km 0+148,00 — km 0+340,00; km 0+340,00 — km 0+500,00; km
0+500,00 — km 0+800,00:

e warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC11S50/70 wg WT-2 z 2014 r. grub. 4 cm dla KR2,

e warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC16W50/70 wg WT-2 z 2014 r. grub. 8 cm dla KR2,

e podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego Cso30 (doziarnionego destruktem z frezowania
istniejacej nawierzchni do 25%) grub. 22cm,

e warstwa mrozoochronna z gruntu stabilizowanego cementem Cj s grub. 20 cm,

e warstwa ulepszonego podloza z gruntu niewysadzinowego grub. 25cm (piasek $redni, piasek
gruby lub pospotka) o CBR>20%, warstwa ta pelni funkcje warstwy odsaczajacej (wsp.
filtracji K>8m/dobe, zawarto$¢ czastek mniejszych od 0,063 mm nie wigcej niz 6%)

e pobocza z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie grub. 12 cm.

Przekrdj normalny Nr 5 - nawierzchnia o nowej konstrukcji KR2, G1:

km 0+800,00 — km 2+810,00:

e warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC11S50/70 wg WT-2 z 2014 r. grub. 4 cm dla KR2,

e warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC16WS50/70 wg WT-2 z 2014 r. grub. 8 cm dla KR2,

e podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego Cso30 (doziarnionego destruktem z frezowania
istniejacej nawierzchni do 25%) grub. 22cm,

e pobocza z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie grub. 12 cm.

Przekrdj normalny — chodnik:

km 0+000,00 — km 0+148,00 str. P:

e betonowa kostka brukowa grub. 6 cm,
e podsypka piaskowa grub. 5 cm,
e podbudowa z kruszywa naturalnego Cnr stabilizowanego mechanicznie grub. 15 cm.

Przekrdj normalny — cigg pieszo-rowerowy:




km 0+000,00 — km 0+340,00 str. L:

e betonowa kostka brukowa bezfazowa grub. 8 cm,

e podsypka cementowo — piaskowa grub. 3 cm,

e podbudowa z kruszywa naturalnego Cnr stabilizowanego mechanicznie grub. 15 cm.

Przekroj normalny na zjazdach indywidualnych i publicznych z betonowej kostki brukowej:

e betonowa kostka brukowa bezfazowa grub. 8 cm,
e podsypka cementowo — piaskowa grub. 3 cm,
e podbudowa z kruszywa naturalnego Cnr stabilizowanego mechanicznie grub. 20 cm.

Przekroj normalny na zjazdach indywidualnych o nawierzchni wirowej:

e nawierzchnia zwirowa grub. 20 cm.

Przekroj normalny na zjazdach indywidualnych i publicznych o nawierzchni asfaltowej:

e warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC11S50/70 wg WT-2 z 2014 r. grub. 4 cm,
e warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC11W50/70 wg WT-2 z 2014 r. grub. 5 cm,

e podbudowa z kruszywa naturalnego CNR stabilizowanego mechanicznie grub. 20 cm.

12. Roboty ziemne

Roboty ziemne zostaty obliczone na podstawie przekrojow poprzecznych. Roboty ziemne
na omawianej inwestycji wynikaja z konieczno$ci wykonania koryta pod projektowane warstwy
konstrukcyjne, wykonania nasypéw i wykopoéw, nadania statej szerokosci korony jezdni na jej
poszczegbdlnych odcinkach.

Zaprojektowano zdjecie humusu ze skarp i1 poboczy drogi $redniej grub. 20 cm.
Szczegoly robot ziemnych oraz powierzchni zdejmowanego humusu przedstawiaja przekroje

poprzeczne oraz tabela robdt ziemnych i tabela zdjgcia humusu.

13. Odwodnienie

Odprowadzenie wod opadowych 1 roztopowych w zakresie opracowania projektuje si¢
metoda powierzchniowego sptywu wod opadowych z nawierzchni jezdni, chodnikow, $ciezek
pieszo-rowerowych do kanalizacji deszczowej oraz do rowow otwartych.

W ciggu drogi powiatowe] zaprojektowano rowy otwarte po stronie lewej od km
0+355,00 do km 2+810,00 oraz po stronie prawej od km 0+000,00 do km 2+810,00. Przebudowa
rowow otwartych polega na zmianie ich lokalizacji w stosunku do stanu istniejacego w zwiagzku
z poszerzeniem jezdni, budowa chodnikéw oraz ciggu pieszo - rowerowego. Rowy otwarte
nalezy wykona¢ o parametrach 0,4 m szeroko$ci dna, glebokos¢ min. 0,5 m oraz pochylenie

skarp 1:1,5.



Pod zjazdami zaprojektowano przepusty z rur PEHD o $rednicy 40 cm i dlugosci 7,0 -
14,4 m ze S$ciankami oporowymi. Konstrukcj¢ przepustow nalezy posadowi¢ na tawie z
kruszywa naturalnego grubosci 20 cm i szerokosci 0,70 m. Material na tawe¢ powinien by¢
mrozoodporny. Lawe nalezy uksztaltowa¢ w kierunku poprzecznym i podtuznym zgodnie z
projektowanym pochyleniem przepustu. Na wlocie i wylocie przepustu nalezy posadowié
scianke oporowg z betonu C25/30.

Przepust P1 w km 0+002,00:

Pod droga powiatowg w km 0+002,00 zaprojektowano przepust z rur zelbetowych
dtugosci dotem 9,25 m. Przepust potaczony jest na wylocie ze studnig kanalizacji deszczowe;.
Wylot kanalizacji deszczowej wykonany jest z rur zelbetowych o §rednicy 60 cm 1 dtugosci 1,45
m. Na wlocie przepustu 9,25 m i wylocie przepustu 1,45 m nalezy zastosowac $cianki czotowe z
betonu C25/30 zbrojone stalg 18G2 posadowione na tawie z betonu podktadowego C16/20
szerokosci 1,1 m oraz grub. 20 cm. Przepust posadowi¢ na tawie szerokosci 0,8 m z kruszywa
naturalnego ulepszonego cementem w ilosci 150 kg/m3 grub. 40 cm. Przepust wyposazono w
ogrodzenie typu olsztynskiego o dlugosci 20m (po 10 m z kazdej strony). Wylot przepustu/
kanalizacji deszczowej do rowu obrukowaé¢ brukiem na podsypce cementowo piaskowej grub.
Scm.

Istniejacy przepust betonowy o srednicy 60 cm i dlugosci dotem 9,80 m przeznaczono do
rozbiorki.

Przepust P2 w km 0+430.00:

Pod droga powiatowg w km 0+430,00 zaprojektowano przepust z rur zelbetowych
dlugosci dotem 9,50 m i Srednicy 80 cm. Na wlocie i wylocie przepustu nalezy zastosowaé
Scianki czotowe z betonu C25/30 zbrojone stala 18G2 posadowione na tawie z betonu
podktadowego C16/20 szerokosci 1,1 m oraz grub. 20 cm. Przepust posadowi¢ na lawie
szerokosci 1,0 m z kruszywa naturalnego ulepszonego cementem w ilosci 150 kg/m3 grub. 40
cm. Przepust wyposazono w stalowe bariery ochronne o minimalnych parametrach A, HI, W5.
Laczna dtugo$¢ barier po obu stronach drogi 120m.

Istniejacy przepust betonowy o srednicy 80 cm i1 dlugosci dotem 12,70 m przeznaczono
do rozbiorki.

Przepust P3 w km 2+798.00:

Pod droga powiatowa w km 2+798,00 zaprojektowano przepust z rur zelbetowych
dtugosci dotem 8,50 m 1 $rednicy 60 cm. Na wlocie i wylocie przepustu nalezy zastosowaé
scianki czotowe z betonu C25/30 zbrojone stala 18G2 posadowione na tawie z betonu
podktadowego C16/20 szerokosci 1,1 m oraz grub. 20 cm. Przepust posadowi¢ na tawie

szeroko$ci 0,8 m z kruszywa naturalnego ulepszonego cementem w ilosci 150 kg/m3 grub. 40
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cm. Przepust wyposazono w stalowe bariery ochronne. Dlugo$¢ barier 36m (po lewej stronie
12m 1 24m po prawej stronie).

Istniejacy przepust betonowy o srednicy 60 cm i dtugosci dotem 9,40 m przeznaczono do
rozbiorki.

Na istniejagcym obiekcie mostowym w km 1+218,00 przewidziano montaz nowych barier
ochronnych. Zaprojektowano system barier BSL o minimalnych parametrach A, H1 W5. Laczna

dhugo$¢ barier po obu stronach drogi 120m.

14. Zielen

Zachodzi konieczno$¢ wycigcia drzew i1 zakrzaczenia, ktore bezposrednio kolidujg z
projektowang inwestycja. Przewidziano do wycinki 50 drzew oraz jedng karpe o $rednicy 80cm.
W wigkszosci sg to brzozy, lipy 1 wierzby. Drzewa przeznaczone do wycinki oznaczono na
projekcie zagospodarowania terenu numerami 1 - 47, natomiast krzewy przeznaczone do

wycinki oznaczono numerem K1.

15. Zajetos¢ terenu.

Przebudowa i rozbudowa drogi powiatowej Nr 2038B zlokalizowana jest na dziatkach:

- obreb 0211 Czyzew Koscielny dz. nr ewid.: 174, 175, jednostka ewidencyjna miasto
Czyzew [201303 4].

- obrgb 0004 Czyzew Rus-Wie$§ dz. nr ewid.: 49, 78, 91, jednostka ewidencyjna Gmina
Czyzew [201303_5].

- obreb 0030 Otdaki Magna Brok dz. nr ewid.: 51, 88, jednostka ewidencyjna Gmina
Czyzew [201303 5].
na dziatkach przeznaczonych do podziatu i wykupu wg art. 73 ustawy 7 dnia 13
paidziernika 1998r. Przepisy wprowadzajgce ustawy reformujgce administracje
publiczng.

- obreb 0211 Czyzew Koscielny dz. nr ewid.: 32/28, 32/30, 32/32, 32/34, 32/36, 32/38,
32/40, 32/32, jednostka ewidencyjna miasto Czyzew [201303 4].

— obreb 0004 Czyzew Rus-Wies dz. nr ewid.: 2/8, 2/11, 87/2, 18/3, 18/6, 51/1, 51/2, 88/1,
89/1, 8/20, 17/16, 17/19, 17/13, 83/1, 15/26, 15/17, 15/20, 15/23, 82/1, 14/19, 10/25,
95/1, 8/22, 8/25, jednostka ewidencyjna Gmina Czyzew [201303_5].

- obreb 0030 Otdaki Magna Brok dz. nr ewid.: 54/3, 55/3, 56/3, 57/1, 58/8, 58/5, 59/1,
73/1,75/2,76/1, 77/1, 82/3, 86/4, 87/4, 85/1, jednostka ewidencyjna Gmina Czyzew
[201303_5].
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na dziatkach przeznaczonych do podziatu i wykupu wg ustawy z dnia 10 kwietnia 2003

r. o szczegolnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drog

publicznych.

- obreb 0004 Czyzew Rus-Wies$ dz. nr ewid.: 2/9, 2/12, 87/3, 18/4, 18/7, 51/3, 88/2, 88/3,
89/2, 57/1, 17/17, 17/20, 17/14, 83/2, 15/27, 15/18, 15/21, 15/24, 82/2, 14/20, 10/26,
95/2, 8/23, jednostka ewidencyjna Gmina Czyzew [201303 5].

- obreb 0030 Otdaki Magna Brok dz. nr ewid.: 54/4, 55/4, 56/4, 57/2, 58/9, 58/6, 59/2,
73/2,75/3,76/2, 77/2, 82/4, 86/5, 87/5, 85/2, jednostka ewidencyjna Gmina Czyzew
[201303_5].

Zajetos¢ dziatek przewidzianych do wlaczenia w pas drogi powiatowej wynika z
koniecznos$ci wykonania rowoéw odwadniajacych, budowy kanalizacji deszczowej, chodnika oraz
ciggu pieszo-rowerowego.

Zajetos¢ terenu — dzialek obejmujacych zezwolenie na realizacje inwestycji drogowe;j
zostata uwidoczniona na projekcie zagospodarowania terenu linig przerywana koloru

fioletowego.

16. Towarzyszaca infrastruktura techniczna

Na omawianym odcinku drogi powiatowej w zakresie opracowania znajdujg si¢
przewody nadziemne i podziemne telekomunikacyjne, energetyczne, ktore w miejscach kolizji
beda przebudowane lub zabezpieczane wedtug zalecen gestorow poszczegdlnych sieci.

W  miejscach zblizen z projektowang budowg roboty prowadzi¢ recznie
z zachowaniem wszelkich $rodkow ostroznosci zwigzanych z bezpieczenstwem 0sob
zatrudnionych na budowie jak i uzytkownikow ulicy, aby nie nastgpito ich przerwanie z
odpowiednim zabezpieczeniem i oznakowaniem prowadzonych prac. Przed przystagpieniem do
robot drogowych wykonawca robot jest zobowigzany do powiadomienia wiascicieli wszystkich
sieci uzbrojenia terenu o terminie prowadzonych prac. Z uwagi na duzg ilo$¢ wystepujacych
przewodéw podziemnych roboty ziemne nalezy prowadzi¢ pod nadzorem gestorow sieci

doktadnie je lokalizujgc przez stuzbe geodezyjng.

17. Organizacja ruchu

Zaprojektowano ustawienie znakoéw pionowych z grupy wielkosci ,,$rednie” z tarczami
pokrytymi folig odblaskowg typu 2 i 3. Oznakowanie zaprojektowano jako cienkowarstwowe.

Szczegbty przedstawiono w ,,Projekcie statej organizacji ruchu”.
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