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KARTA UZGODNIEN
do projektu statej organizacji ruchu przebudowy z rozbudowq rogi powiatowej Nr 2038B Czyzew -
gr. woj. (Andrzejewo) od km 0+000,00 do km 2+810,00

Instytucja

Komenda Powiatowa Policji w Wysokiem Mazowieckiem

Zarzad Drog Powiatowych w Wysokiem Mazowieckiem

Starostwo Powiatowe w Wysokiem Mazowieckiem




OPIS TECHNICZNY

do projektu statej organizacji ruchu przebudowy z rozbudowq rogi powiatowej Nr 2038B
Czyzew - gr. woj. (Andrzejewo) od km 0+000,00 do km 2+810,00

1. Podstawa opracowania

Projekt stalej organizacji ruchu opracowano na podstawie:

e dokumentacji technicznej przebudowy z rozbudowg drogi powiatowej Nr 2038B Czyzew -
gr. woj. (Andrzejewo) od km 0+000,00 do km 2+810,00,

e Dziennika Ustaw RP Zat. do nru 220, poz. 2181 z dn. 23.12.2003 r. ,,Szczegoétowe warunki
techniczne dla znakéw 1 sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczefstwa ruchu
drogowego 1 warunki ich umieszczania na drogach”,

e mapy sytuacyjno-wysokosciowej w skali 1:500,

e inwentaryzacji istniejgcego oznakowania w terenie.

2. Charakterystyka stanu istniejacego

Poczatek opracowania drogi powiatowej przyjeto w obrgbie skrzyzowania z drogg krajowa
Nr 63 w osi istniejacej jezdni asfaltowej drogi powiatowej Nr 2038B w km 0+000,00 natomiast
koniec opracowania konczy si¢ na granicy wojewddztwa podlaskiego w osi istniejacej jezdni
asfaltowej drogi powiatowej Nr 2038B w km 2+810,00.

Droga powiatowa Nr 2038B na projektowanym odcinku przebiega wzdluz tak oraz pdl
uprawnych. Na poczatkowym odcinku okoto 400 m wzdluz drogi po lewej stronie wystepuja
zabudowania w postaci domow jednorodzinnych natomiast po prawej stronie wystepuje sklep
spozywczy. Droga powiatowa posiada jezdni¢ asfaltowg o szerokosci ok. 5,5 m wraz z
obustronnymi poboczami o zmiennej szerokosci 1,0 — 1,50 m.

W ciggu trasy w km ok. 0+400,00 zlokalizowano trzy przepusty, ktore zakwalifikowano do
przebudowy.

W km 1+210,00 zlokalizowano most zelbetowy ptytowy. Z uwagi na dobry stan obiektu, nie
ujeto go w opracowaniu.

W ciaggu drogi wystepuja obustronne rowy przydrozne. Rowy s3a zanieczyszczone i
czg$ciowo zasypane.

Odwodnienie drogi odbywa si¢ powierzchniowo do istniejgcych rowdw przydroznych i dalej
do naturalnych ciekow wodnych.

W pasie drogowym wystepuja nastepujace urzadzenia:

— sie¢ wodociggowa,
— sie¢ telekomunikacyjna,

— kable energetyczne,




— napowietrzna linia Nn i1 Sn.

3. Opis projektowanvch rozwiazan sytuacyjnych

Podstawowe parametry techniczne drogi powiatowej Nr 2038B:

— klasa techniczna — Z,

—  predkos¢ projektowa — Vp=50 km/h,

—  szeroko$¢ jezdni — 5,5 — 6,0 m,

—  kategoria ruchu — KR 2.

Droga powiatowa Nr 2038B zaczyna swoj bieg w km 0+000,00 w osi istniejgce]
nawierzchni asfaltowej, natomiast koniec projektowanej drogi powiatowej przyjeto w km 2+810,00
na granicy wojewodztwa podlaskiego w osi istniejacej jezdni asfaltowe;.

W ramach inwestycji przewidziano wykonanie drogi:

— o przekroju ulicznym i poétulicznym o szerokosci jezdni 6,0 m z prawostronnym chodnikiem
dla ruchu pieszych o szerokosci 2,0 m od km 0+000,00 do km 0+148,00 oraz ciggiem pieszo-
rowerowym po lewej stronie o szerokosci 2,5 m d km 0+000,00 do km 0+345,50.

— 0o przekroju szlakowym o szeroko$ci jezdni 5,5 — 6,0 m z obustronnymi poboczami o
szerokosci 1,25 — 1,5 m.

W planie zaprojektowano 5 zataman osi o katach zwrotu od 0,0573 grada do 0,2797 grada.

Nawierzchni¢ na zjazdach indywidualnych ulicznych nalezy wykona¢ z betonowej kostki
brukowej o szerokos$ci jezdni 5,0 m wraz ze skosami 1:1.

Nawierzchni¢ na zjazdach publicznych ulicznych nalezy wykona¢ z betonowej kostki
brukowej o szerokosci 6,0 m wyokraglone tukami kotowymi o promieniach R=5,0 — 8,0 m.

Nawierzchni¢ na zjazdach indywidualnych szlakowych nalezy wykonaé¢ z nawierzchni
zwirowej o szerokosci 3,5 — 6,0 m wyokraglone tukami kotowymi o promieniu R=4,0 m.

Nawierzchni¢ na zjazdach publicznych szlakowych nalezy wykona¢ z nawierzchni
asfaltowej o szerokosci 5,5 — 6,0 m wyokraglone tukami kotowymi o promieniach R=5,0 — 8,0 m.

Rozwigzania sytuacyjne pokazano na ,,Projekcie zagospodarowania terenu” w skali 1:500.

4. Rozwiazania projektowe w zakresie organizacji ruchu

4.1. Oznakowanie pionowe

Istniejacy znak B-20 wystepujacy na skrzyzowaniu drogi powiatowe]j na poczatku
projektowanej trasy nalezy wymieni¢ na nowy. Wymieni¢ nalezy takze znaki A-7 z tabliczka T-1.
Na poczatku oraz koncu projektowanego ciggu pieszo-rowerowego ustawiono obustronne

znaki C-13/16 oraz C-13/16a.




Na skrzyzowaniu drogi powiatowej Nr 2038B z drogg powiatowa Nr 2039B w km 0+345,50
z uwagi na brak widoczno$ci ustawiono znak B-20 a istniejacy znak A-7 przeznaczono do
usunigcia.

Przejscie dla pieszych oznakowano znakami D-6.

Na granicy obr¢bow miejscowosci ustawiono znaki E-17a i E-18a, natomiast obszar
zabudowany oznakowano znakami D-42 i D-43.

Miejsce zwezenia drogi oznakowano znakiem A-12a.

W km ok 2+375,00 istniejagcy znak Gmina Czyzew Wita nalezy przestawi¢ w km ok.
2+780,00.

Granice¢ obszaru administracyjnego oznakowano znakami F-3.

Ilos¢ tarcz do usuniecia: 7

[lo$¢ stupkdow do usuniecia: 5

[lo$¢ znakow do przestawienia:1 (witacz)

Ilo$¢ projektowanych tarcz znakow:17 (w tym 5 o powierzchni ponizej 0,3m?2)

Ilo$¢ projektowanych stupkdéw:18

4.2. Oznakowanie poziome

Oznakowanie poziome zaprojektowano jako cienkowarstwowe.

W obrgbie skrzyzowania na poczatku projektowanej trasy zastosowano lini¢ P-4 jako
dowigzanie do istniejgcej linii P-4. Projektowana linia P-4 zostata rozdzielona poprzez lini¢ P-10
oznaczajacg projektowane przejscie dla pieszych.

Lini¢ P-4 zastosowano rowniez w rejonie skrzyzowania w km 0+345,50.

Przed skrzyzowaniami projektowang lini¢ P-4 nalezy poprzedzi¢ linig P-6 jako ostrzeganie
kierowcow o wystgpieniu za kilkadziesigt metréw zakazu wyprzedzania wynikajgcego
z wystepowania skrzyzowania drog.

W rejonie skrzyzowania w km 0+345,50 gdzie wystgpuje brak widocznosci nalezy
zastosowac lini¢ warunkowego zatrzymania P-12.

W celu wyznaczenia paséw ruchu pomiedzy skrzyzowaniami zastosowano lini¢ P-1b.

W rejonie zjazddw w osi drogi nalezy wymalowac lini¢ przerywang P-1e.

P-le — 14 mb (0,12m?*/mb)
P-4 — 55 mb (0,24m?/mb)
P-12 — 10 mb (0,5m?*/mb)
P-10 — (6x4m) (0,5m?/mb)
P-6 -209 mb (0,04m?/mb)
P-1b — 198 mb (0,08m?/mb)




Uwagi koncowe

W czesci rysunkowej znaki proj. przedstawiono jako kolorowe, za$ istniejace w wersji
czarno-biate;j.

Roboty nalezy prowadzi¢ pod nadzorem osoby uprawnionej. Nalezy zachowac specyfikacje
1 normy gwarantujace odpowiednig jako$¢ robdt oraz zachowanie bezpieczenstwa w trakcie ich
realizacji.

Na drodze powiatowe] nalezy stosowa¢ znaki z wielkosci grupy s$rednie (S) - znaki
ostrzegawcze o boku 90 cm, znaki zakazu i1 nakazu o $rednicy 80 cm, znaki informacyjne dtugos¢
podstawy 60cm.

Znaki powinny by¢ zamocowane na slupkach metalowych o §rednicy 70 mm, ustawione na
wysokosci 2,00 m, mierzac od dotu tarczy znaku do podtoza.

W przypadku stosowania znakéw A-7 obowigzuje stosowanie foli odblaskowej II typu.

Termin wprowadzenia organizacji ruchu 30.09.2018 rok.




