v/
ul. Zwierzyniecka 10 lok. 3; 15-333 Bialystok
> /\( DROGOWIEC Sp. z o.0.

DROGOWIEC Sp. z o.o.

egz.:

tel. 796 166 476; e-mail: biuro@spdrogowiec.pl
KRS 0000583625; NIP: 9662100389; REGON: 362887758

OBIEKT:

Przebudowa drogi powiatowej Nr 2081B na odcinku Rosochate

Koscielne - Dgbrowa Wielka, gmina Czyzew

STADIUM:

PROJEKT WYKONAWCZY — OBIEKTY INZYNIERSKIE

LOKALIZACJA:

Rosochate Koscielne - Dagbrowa Wielka
gmina Czyzew

INWESTOR:

Zarzad Drég Powiatowych w Wysokiem
Mazowieckiem

ul. 1 Maja 8

18-200 Wysokie Mazowieckie

PROJEKTANCI:

mgr inz. Pawel Sietejko

uprawnienia do projektowania bez ograniczen
w specjalnosci drogowej

PDL/0103/POOD/12

mgr inz. Piotr Jakubecki

uprawnienia do projektowania bez ograniczen
w specjalnosci drogowej

PDL/0037/POOD/10

mgr inz. Lukasz Milewski

uprawnienia do projektowania bez ograniczen
w specjalnosci drogowej

PDL/0098/POOD/11

Bialystok VIII 2020



mailto:biuro@spdrogowiec.pl

Spis zawartosci opracowania:

I. Cze$¢ opisowa

1. Strona tytutowa

2. Opis techniczny

o g bk~ 0w N PE

Rys.
Rys.
Rys.
Rys.
Rys.
Rys.

l. Czes¢ rysunkowa

nr 0 — Plan orientacyjny i zlewnia proj. przepustéw; skala 1:10 000,

nr 1 — Projekt zagospodarowania terenu — przepust P1 — P5; skala 1:250,
nr 2/1 — 2/5 — Przekréj podtuzny i poprzeczny przepustéw, skala 1:50,

nr 3.1 — Zbrojenie Scianki czotowej przepustu P1, skala 1:20,

nr 3.3 — Zbrojenie Scianki czotowej przepustu P3, skala 1:20.

nr 3.5 — Zbrojenie scianki czotowej przepustu P5, skala 1:20.



OPIS TECHNICZNY

1. PODSTAWA OPRACOWANIA

e umowa z Inwestorem,

e aktualny podkfad geodezyjny w skali 1:500,

e pomiary geodezyjne wykonane w trakcie opracowania wtdrnika do prac projektowych,
e Dbadania geotechniczne gruntu,

e obowigzujgce przepisy, normy i wytyczne,

e uzgodnienia z Inwestorem,

e wizje lokalne w terenie,

2. PRZEDMIOT | ZAKRES OPRACOWANIA
Przedmiotem opracowania jest projekt na rozbiorke i budowe przepustow w ramach zadania: ,Przebudowa
drogi powiatowej Nr 2081B na odcinku Rosochate Koscielne - Dgbrowa Wielka, gmina Czyzew”.
W zakres opracowania wchodzi:
e rozbidrka przepustow:
- P1 w km 0+149,80 przepust ptytowy o $wietle poziomym 1,6 m i dtugosci 7,9 m,
- P2 w km 0+873,5 przepust ptytowy o $wietle poziomym 1,0 m i dtugo$ci 8,5 m,
- P3 w km 1+098,5 z rury betonowej 0 $rednicy 0,6 m i dlugosci 9,0 m,
- P4 wkm 1+811,7 z rury betonowej o $rednicy 0,6 m i dtugosci 6,7 m,
- P5w km 2+272,3 z rury betonowej ¢0,6m i dtugosci 9,6 m,
e budowa przepustow:
- P1 z rury stalowej o $rednicy 1,0 m i dugo$ci L=11,08 m w km 0+149,80,
- P2 z rury HDPE o $rednicy 0,8 m i dtugosci L=4,79 m w km 0+873,0,
- P3 z rur HDPE o $rednicy 0,6 m i dtugosci L=11,28 m w km 1+097,6,
- P4 z rur HDPE o $rednicy 0,6 m i dtugosci L=11,11 m w km 1+880,8,
- P5 z rur HDPE o $rednicy 0,8 m i dtugo$ci L=12,22 m w km 2+270,8,
. umocnienie dna i skarp rowéw na dtugosci zapewniajgcej prawidtowe funkcjonowanie
przepustéw oraz przeptyw wody.
Celem przebudowy obiektdw inzynierskich jest przede wszystkim zapewnienie bezpieczehstwa dla
uzytkownikow drogi oraz zapewnienie prawidtowej eksploatacji obiektéw inzynierskich pod wzgledem

gospodarki wodnej z uwzglednieniem obowigzujgcych wymagan ochrony srodowiska.

3. STANISTNIEJACY

Droga powiatowa nr 2081B zlokalizowana jest w pofudniowo zachodniej czesci Powiatu
Wysokomazowieckiego, na terenie gminy Szepietowo i Czyzew. Droga stanowi szlak komunikacyjny taczacy
takie miejscowosci jak: Rosochate Koscielne, Dgbrowa Wielka, Dgbrowa — tazy, Dgbrowa Moczydty.

W przewazajgcej wiekszosci droga powiatowa 2081 B przebiega przez tereny niezabudowane o
charakterze rolniczym i leSnym. W miejscowosci Rosochate Koscielne, Rosochate Nartotty, Dgbrowa Cherubiny
i Dagbrowa Wielka droga zlokalizowana jest na terenie zabudowanym. Miejscowosci te charakteryzujg sie
zabudowg zagrodowg o dos¢ zwartej strukturze. Droga posiada nawierzchnie asfaltowg w zlym stanie

technicznym.



Odwodnienie drogi odbywa sie poprzez powierzchniowy sptyw wod opadowych na przylegty teren, do
istniejgcych rowdw drogowych i dalej do naturalnych ciekéw takich jak rowy melioracyjne. Droga w terenie
zabudowanym nie posiadajg systemu kanalizacji deszczowej, a odwodnienie realizowane jest powierzchniowo

na przylegty teren.

Na przedmiotowym odcinku drogi powiatowej nr 2081B znajdujg sa przepusty zlokalizowane w ciggu ciekéw
melioracyjnych oraz w miejscach naturalnego sptywu wod wynikajgcego z uksztattowania terenu. Obiekty o
konstrukcji betonowej sg w ztym stanie technicznym i wymagajg przebudowy. Jedynie przepust w km ok
1+200,00 przewidziany zostat do dalszej eksploatacji (przewidziana zostata wymiana barier ochronnych).

Szerokos¢ istniejgcego pasa drogowego drogi powiatowej poza terenem zabudowanym wynosi ok. 8-13 m.

W pasie drogowym objetym opracowaniem znajduje sie nastepujgce uzbrojenie techniczne:

e sie¢ wodociggowa,
¢ linia telekomunikacyjne,

e napowietrzne i kablowe sieci energetyczne.

Przepust P1

Istniejgcy przepust w km ok 0+149,80 — ptytowy o Swietle poziomym 1,6 m i dtugosci 7,9 m. Zlokalizowany
jest na rowie melioracyjnym (wpadajgcym do rzeki Brok). Od strony wlotu i wylotu przekrdj rowu jest
zdeformowany, ograniczajgcy swobodny splyw wod. Istniejgcy réw jest odbiornikiem dla wéd opadowych

sptywajacych z przylegtego terenu, ktéry stanowig pola, taki i nieuzytki.

Przepust P2

Istniejgcy przepust w km ok 0+873,5 — ptytowy o Swietle poziomym 1,0 m i dtugosci 8,5 m. Zlokalizowany
jest na rowie melioracyjnym (wpadajgcym do rzeki Brok). Od strony wlotu i wylotu przekrdj rowu jest
zdeformowany, ograniczajgcy swobodny splyw wéd. Istniejacy row jest odbiornikiem dla wod opadowych

sptywajgcych z przylegtego terenu, ktéry stanowig pola, taki i nieuzytki.

Przepust P3,

Istniejgcy przepust w km ok 1+098,50 wykonany jest z rury betonowej 0,6 m i diugosci 9,0 m —
zlokalizowany na rowie melioracyjnym (wpadajgcym do rzeki Brok). Teren sgsiadujgcy stanowig tereny rolne,
taki i pastwiska. Przedmiotowy przepust jest w stanie technicznym niezadawalajgcym. W obecnej chwili wlot i

wylot przepustu sg zamulone, zaro$niete trawg.

Przepust Pl1

Istniejgcy przepust w km ok 1+200,00 — ptytowy o swietle poziomym 2,0 m i dtugosci 7,9 m. Zlokalizowany
jest na rowie melioracyjnym (wpadajgcym do rzeki Brok). Row od strony wiotu i wylotu w stanie dobrym o
prawidtowo uksztattowanym profilu. Istniejgcy réw jest odbiornikiem dla wod opadowych sptywajacych z

przylegtego terenu, ktéry stanowig pola, taki i nieuzytki.

Przepust P4

Istniejgcy przepust w km ok 1+811,7 wykonany jest z rury betonowej @600 mm o diugosci 6,7 m.
Zlokalizowany w naturalnym zagtebieniu terenu i odprowadza wody opadowe ze strony potudniowej do rowu po
stronie poétnocnej. Teren sgsiadujgcy stanowi luzna zabudowa zagrodowa. Przedmiotowy przepust jest w stanie

technicznym niezadawalajgcym. W obecnej chwili wlot i wylot przepustu sg zamulone, zarosniete trawa.



Przepust P5

Istniejacy przepust w km ok 2+272,3 wykonany jest z rury betonowej 0,6 m dtugosci 9,6 m. Zlokalizowany

jest w pasie drogi powiatowe;.

Roéw jest odbiornikiem dla wod opadowych splywajacych z przylegtego terenu, ktdry stanowig nieuzytki i
taki. Przekroj rowu jest zdeformowany, skarpy rowu zarosniete, swobodny splyw wdéd jest ograniczony. Row
wpada o rzeki Brok.

Wg badan geotechnicznych w podtozu w rejonie przepustow stwierdzono wystepowanie wody
gruntowej gtéwnie o swobodnym zwierciadle zwigzanej piaskami wystepujgcymi w dolinach rzek i ciekdw oraz
wypetniajgcych wieksze przegtebienia stropu glin. Sg to typowe, plytkie wody zaskoérne pozostajace w
bezposredniej wiezi hydraulicznej z wodami w korycie rzek i rowéw odwadniajgcych. Warunki gruntowo wodne
w podtozu nalezy uznaé za przecietne.

4. OPIS ROZWIAZAN TECHNICZNYCH
Ze wzgledu na koniecznos¢ dostosowania obiektéw do parametréw technicznych projektowanej drogi (klasa
drogi, klasa obcigzenia, szerokos¢ korony drogi oraz wysokos¢ korpusu drogi) przewidziano catkowitg
rozbiérke istniejgcych przepustéw.
4.1. Lokalizacja i parametry przepustéow
PRZEPUST P1
W km 0+149,80 na rowie melioracyjnym projektuje sie rozbidrke istniejgcego przepustu ptytowego o Swietle
poziomym 1,6 m o dtugosci 7,9 m oraz budowe nowego z rur stalowych.
Z uwagi na fakt, iz istniejacy pas drogowy jest bardzo wagski na wylocie proj. przepustu projektuje sie
Scianke czotowa. Podstawowe parametry charakteryzujgce urzgdzenie wodne:
e wymiary — 1000 mm (rura stalowa),
e dlugosé przepustu — 11,08 m,
e rz. wlotu — 126,80,
e rz.wylotu— 126,68,
e spadek —1,0%
PRZEPUST P2
W km 0+873,0 na rowie melioracyjnym projektuje sie rozbidrke istniejgcego przepustu ptytowego o swietle
poziomym 1,0 m i dlugosci 8,5 m oraz budowe nowego z rur HDPE.
Do projektowanego przepustu wtgczono row kryty RK1 - RK2 (odprowadzajgcy wody z rowu drogowego)
oraz kanalizacje deszczowg poprzez nabudowanie studni @1500 (zgodnie z rys. szczegétowym).
Podstawowe parametry charakteryzujgce urzgdzenie wodne:
e wymiary — 8800 mm (rura kotowa HDPE),
e dlugos¢ przepustu — 4,79 m,
e rz.wlotu — 129,24,
e rz.wylotu— 129,19,
e spadek—1,0%



PRZEPUST P3
W km 1+097,6 na rowie melioracyjnym projektuje sie rozbiérke istniejgcego przepustu z rur betonowych o
diugosci 12,27 m i $rednicy @ 0,6 m oraz budowe nowego z rur HDPE.
Z uwagi na fakt, iz istniejgcy pas drogowy jest bardzo waski na wlocie proj. przepustu projektuje sie $cianke
czotowa.
Podstawowe parametry charakteryzujgce urzgdzenie wodne:
e wymiary — 8600 mm (rura kotowa HDPE),
e dlugosé przepustu — 11,28 m,
e rz.wlotu - 130,63,
e rz.wylotu - 130,51,
e spadek—-1,0%
PRZEPUST PI1
Z uwagi na dobry stan techniczny przepust pozostawiono do dalszej eksploatacji. Przewidziano wymiane
barier ochronnych — zgodnie z rys. 1 — Projekt zagospodarowania terenu.
PRZEPUST P4
W km 1+880,80 w miejscu bezodptywowym projektuje sie rozbidrke istniejgcego przepustu z rur
betonowych srednicy & 0,6 m o dtugosci 6,7 m oraz budowe nowego z rury HDPE.
Podstawowe parametry charakteryzujgce urzgdzenie wodne:
e wymiary — 8600 mm (rura kotowa HDPE),
e dlugosé przepustu — 11,11 m,
e rz.wlotu— 132,29
e rz.wylotu— 132,17,
e spadek — 1,0%
PRZEPUST P5
W km 2+270,8 na rowie melioracyjnym projektuje sie rozbiorke istniejgcego przepustu z rur betonowych o
dtugosci 9,6 m i srednicy & 0,8 m oraz budowe nowego z rur HDPE.
Z uwagi na fakt, iz istniejacy pas drogowy jest bardzo waski na wylocie proj. przepustu projektuje sie
Scianke czotows.
Podstawowe parametry charakteryzujgce urzadzenie wodne:
e wymiary — 8800 mm (rura kotowa HDPE),
e dlugos¢ przepustu — 12,22 m,
e rz.wlotu— 132,53
e rz.wylotu— 132,41,
e spadek—1,0%



ZESTAWIENIE PROJEKTOWANYCH PRZEPUSTOW:
Rzedna | Rzedna

Srednica | Wymiary | Dlugo$é | Spadek

Lokalizacja wlotu wylotu )
Uwagi
1] B H L B C
[km+m] (m] (m] | [m] [(m] % [(m] [m]
Istniejacy przepust ptytowy o Swietle
poziomym 1,6 m i dt. 7,9 m do rozbiorki.
0+149,80 1,00 - - 11,08 1.0 126,80 126,68 Z uwagi na waski pas drogowy na wylocie
proj. przepustu zaprojektowano $cianke
czotowg

Istniejgcy przepust ptytowy o Swietle

0+873,00 0,80 - - 4,79 1,0 129,24 | 129,19 poziomym 1,0 m i dt. 8,5 m do rozbidrki.

Na przepuscie nabudowano studnie @1500
w celu wigczenia rowu krytego RK1-RK2

Istniejacy przepust z rur betonowych

przewidziano do rozbiérki. Z uwagi na

1+097,60 0,60 - - 11,28 1,0 130,63 130,51 ) . .
waski pas drogowy na wlocie proj.
przepustu zaprojektowano scianke czotowg
Istniejacy przepust z rur betonowych
1+881,70 0,60 - - 11,11 0,5 132,29 132,17
przewidziano do rozbidrki
Istniejacy przepust z rur betonowych
przewidziano do rozbiérki. Z uwagi na
2+270,80 0,80 - - 12,22 1,0 132,53 132,41

waski pas drogowy na wlocie proj.

przepustu zaprojektowano Scianke czotowg

Roboty przygotowawcze, rozbiorkowe i towarzyszgce.

Przed przystgpieniem do prac rozbiérkowych przepustéow przewiduje sie rozbiorke istniejgcej nawierzchni
bitumicznej oraz zdjecie warstwy urodzajnej ziemi. Odpady powstate w czasie prowadzenia prac rozbiérkowych
nalezy segregowac. Od opaddw nie nadajacych sie do wykorzystania, nalezy oddzieli¢ te materiaty, ktére mogag
by¢ wykorzystane jako surowce wtérne, oraz te, ktorych stopien degradacji pozwala na ewentualne ponowne
wbudowanie. Do obowigzkéw Wykonawcy naleze¢ bedzie uzgodnienie z Inwestorem ewentualnego sposobu
wykorzystania materiatow z odzysku.

Podczas prac zwigzanych z rozbiérkg istniejgcego przepustu nalezy zapewnié ciggtos¢ ruchu kotowego.
Technologia wykonania posadowienia, montazu oraz zasypki przepustu umozliwia zapewnienie ciggtosci ruchu
pojazdéw przy zastosowaniu ruchu wahadiowego. Wykonawca powinien opracowaé projekt odwodnienia
wykopu na czas robét uwzgledniajgc aktualne warunki hydrologiczne i uzgodni¢ go z Nadzorem Inwestorskim, a
w przypadku, gdy prace przy posadowieniu konstrukcji przebiega¢ bedg ponizej poziomu wody gruntowej,
wykonaé¢ odwodnienie wykopu przez wbicie grodzic stalowych i odpompowanie wody, badz obnizenie
zwierciadta wody gruntowej za pomocg igtofiltréw. W przypadku pojawienia sie ptyngcej wody powierzchniowej
podczas prowadzonych robdt, nalezy wykonaé obejscie umozliwiajgce swobodne wykonywanie prac
fundamentowych i montazowych.

Konstrukcja obiektu

Projektowane przepusty o przekroju kotowym nalezy wykonaé¢ z zastosowaniem rur stalowych oraz rur
HDPE z $cieciem i obrukowaniem skarp na wlocie i wylocie.
Przepust P1 od strony wylotu, przepust P3 oraz przepust P5 od strony wlotu nalezy ujg¢é w betonowg

Scianke czotowg wykonang zgodnie z rys. szczegotowym.



Projektowane przepusty kolowe wykonane zostang z rur stalowych kotowych réwniez ze $cieciem oraz
obrukowaniem. Grubos¢ blachy 2,5 mm o profilu fali 68x13mm. Konstrukcja zabezpieczona zanurzeniowag
powtokg cynkowg gr. 42 ym oraz dodatkowo powiokg polimerowg - trenchcoating, gr. 300 um.

Wysokos¢ naziomu w osi przepustu, jego kat skrzyzowania z osig drogi oraz $ciecia na koncach konstrukc;ji
nalezy analizowac¢ zgodnie z rys. nr 1 — Projekt zagospodarowania terenu oraz rys. nr 2 — Przekrdj podtuzny.

Montaz przepustu

Ze wzgledéw technologicznych przepust nalezy wykona¢ w odcinkach. Czesci nalezy taczyé ze soba
opaskami, w postaci fgcznikow karbowanych spiralnie i skrecanego srubami. Montaz ztgcza nalezy wykonaé
tak, aby uzyskac ciaggte zespolenie odcinkéw rur w formie nieprzerwane;j linii. Lokalizacje zigcza powinien ustali¢
Wykonawca w zaleznosci od przyjetej technologii montazu i organizacji robét.

Posadowienie przepustéow

Rury nalezy posadowi¢ na tawie kruszywowej o grubosci 35 cm zageszczonej do wskaznika zageszczenia
0.98 wg normalnej proby Proctora. Materiat na fawe musi by¢ mrozoodporny. Nalezy uzy¢ mieszanek zwirowo-
piaskowych ($rednica ziaren 0-31,5mm, modut edometryczny 20000 kPa, nieréwne uziarnienie D-5). Lawe
nalezy wykona¢ w kierunku poprzecznym i podiuznym zgodnie z projektowanym pochyleniem przepustu. Na
gorze ftawy ostatnie 5 cm pozostawi¢ luzne (stopien zageszczenia Proctora 0.94) celem zagtebienia karbow
konstrukciji.

Montaz konstrukcji nalezy wykonac¢ na przygotowanej fawie kruszywowej po wytyczeniu osi przepustu.
Fundament konstrukcji wykonac¢ separujgc go od gruntu rodzimego geotkaninami od dotu i z boku, wywijajgc go
na powierzchnie gérng. Geosiatke nalezy wbudowa¢ w tawe kruszywowg 25 cm od spodu konstrukciji.

Zasypka

Na zasypke inzynierskg przepustu nalezy stosowaé mieszanke zwirowo-piaskowg o frakcji 0/31,5 mm, z
tym ze kruszywo znajdujgce sie w bezposredniej bliskosci rury przepustu nie powinno zawiera¢ czgstek
wiekszych niz wysoko$¢ fali. Zasypke nalezy uktadaé warstwami réwnomierni z kazdej ze stron o grubo$ci
warstwy w stanie luznym nie wiecej niz 30cm. Wskaznik zageszczenia kazdej warstwy nie moze byé mniejszy

od 1s=0,98 wg normalnej proby Proctora.

Wilot i wylot przepustu

Skarpy i dno rowdéw w obrebie przepustéw nalezy dodatkowo umocni¢ zabezpieczajgc je przed rozmyciem
brukowcem kamiennym na podsypce cementowo-piaskowej grubosci 20 cm z wypetnieniem spoin zaprawa
cementowg marki 15 MPa. Brukowanie dna zakonczy¢ palisadg z palikdw drewnianych o @10cm wbitych na
gtebokos¢ 1,0 m. W przypadku naruszenia skarp nalezy je odtworzy¢ i obsia¢ nasionami traw.

Brukowanie skarp przepustu nalezy wykona¢ na catej wysokosci skarpy w celu poprawy prac
utrzymaniowych poboczy podczas eksploatacji przepustu. Lokalizacja palisad zostata przedstawiona na
projekcie zagospodarowania terenu oraz na przekrojach konstrukcyjnych.

Projektowany przepust P1 od strony wylotu, projektowany przepust P3 od strony wlotu oraz projektowany
przepust P5 od strony wlotu zostat ujety w Scianke czotowg zelbetowg wykonywang wraz z tawg fundamentowa.
Do wykonania $cianek czotowych nalezy zastosowaé¢ beton C20/30 (B30), W8, F150 a zbrojenie wykonac¢ ze
stali BSt500S, zgodnie z rysunkami szczegdtowymi.

Na przepuscie P2 nalezy nabudowac¢ studnie do ktérej wigczone zostang kanalizacja deszczowa oraz row
kryty RK1-RK2 zbierajgcy wody opadowe z rowu drogowego poprzez studnie z osadnikiem terenowym. Studnie
kanalizacyjng zaprojektowano o $r. @ 1500 mm, nasigkliwosci do 5%, mrozoodpornosci F150 i stopniu

wodoszczelnosci W8.



Podstawe studni projektuje sie jako prefabrykowang dennice wykonang jako jeden odlew z betonu
samozageszczalnego SCC B45. Minimalna grubosé $cianki dennicy to 150mm.
Zwienczenie studni projektuje sie przy pomocy:

- monolitycznej pokrywy wykonanej jako odlew z betonu samozageszczalnego wyposazonej we wiaz
ryglowany DN600mm, klasy min D400 o wysokosci min. 12,0cm.

Wigczenie projektowanego przepustu oraz rowu krytego do studni kanalizacyjnej nalezy wykona¢ poprzez
potaczenie szczelne w postaci uszczelki zintegrowanej lub wklejanej w gniazdo w $cianie dennicy.

Warunki podczyszczenia, wyprofilowania i umocnienia rowu melioracyjnego

Istniejgce rowy na odcinku ok 30 m przed wlotem i 30 za wylotem przepustu nalezy oczysci¢ (ok 20-30
cm),wyprofilowac i umocni¢ poprzez obsianie i wybruk w celu zapewnienia prawidtowego odptywu wody.

Prace te nalezy wykonac utrzymujac parametry j/n:

- na odcinku ok. 30 m na wlocie i wylocie przepustu réw nalezy wyprofilowac i podczysci¢ z pochyleniem
min. 0,3% w celu zapewnienia prawidtowego przeptywu wody i odptywu za przepustem.

- szerokos¢ dna cieku na wlocie i wylocie zgodna ze $rednicg przepustu,

- nachylenie skarp od 1:1.5 do 1:1.

5. ROBOTY ZIEMNE

Roboty ziemne bedg zwigzane z robotami rozbiérkowymi oraz z budowa projektowanych przepustow.

W dokumentaciji technicznej zatozono, iz grunt z wykopéw nie nadaje sie do budowy nasypow. Grunt na
nasypy powinien spetnia¢ wymagania SST.

6. ORGANIZACJA RUCHU

Stata organizacja ruchu zostanie wprowadzona po wykonaniu inwestycji zgodnie z oddzielnym
opracowaniem zatwierdzonym przez Starostwo Powiatowe w Wysokiem Mazowieckiem.

Organizacja ruchu na czas budowy obiektu inzynierskiego zaktada wykonanie obiektu przy
potéwkowym zamknieciu jezdni - ruch wahadtowy.

7. URZADZENIA BEZPIECZENSTWA RUCHU

Na projektowanych obiektach inzynierskich nalezy wykona¢ urzgdzania bezpieczenstwa w postaci

barier ochronnych. Rozmieszczenie barier nalezy analizowaé zgodnie z PZT.
8. PRACE DODATKOWE

Punkty osnowy geodezyjnej, ktére kolidujg z projektowang inwestycjg i ktére w trakcie robot ulegng

zniszczeniu nalezy odtworzyé.
8.1. Uzbrojenie techniczne

Istniejgce sieci uzbrojenia terenu przecinajg istniejgce cieki. Nalezy zwrdci¢ szczegdlng uwage na te
uzbrojenie terenu, a w przypadku odkrycia sieci na etapie oczyszczania rowéw nalezy dokonaé ich
zabezpieczenia.

W przypadku napotkania niezinwentaryzowanego uzbrojenia podziemnego nalezy powiadomic
uzytkownikow uzbrojenia i wspolnie z nadzorem inwestorskim ustali¢ dalszy tok postepowania — dalsze roboty
prowadzi¢ wg warunkow technicznych uzytkownikdw uzbrojenia.

9. WYTYCZNE REALIZACJI

Zaleca sie zachowanie nastepujgcej kolejnosci robot przy realizacji projektowanej inwestyciji:

¢ wykonanie robét przygotowawczych,
e rozbidrke istniejgcych przepustu,

e budowe nowych przepustéw wraz z umocnieniami dna i skarp cieku,



e podczyszczenie i regulacje istniejgcego dna cieku,
e umocnhienie skarpy

e wykonaniu robét wykonczeniowych.

10. ROZBIORKI

Roboty bedg wymagaty rozbidrki istniejgcych przepustéw drogowych.

Sposdb postepowania z materiatami pozyskanymi z rozbiérki nalezy uzgodni¢ z Inwestorem.

Materiaty i elementy nadajgce sie do ponownego wykorzystania Wykonawca przekaze Inwestorowi i ztozy
je w miejscu przez niego wskazanym, lub za zgodg Inwestora wykorzysta w ramach prowadzonych prac.
Pozostate odpady Wykonawca podda utylizaciji.

11. UWAGI DOTYCZACE REALIZACJI INWESTYCJI

Geometria projektowanej drogi zostata opracowana w oparciu o aktualny wtérnik i pomiary w terenie.
Wspotrzedne geodezyjne punktow gtéwnych osi jezdni zostaty podane na planie.

Teren budowy powinien byé zabezpieczony i zagospodarowany zgodnie z organizacjg ruchu na czas
budowy oraz obowigzujgcymi przepisami budowlanymi i BHP.

Wykonywanie robot ziemnych w bezposrednim sasiedztwie sieci, takich jak: elektroenergetyczne,
telekomunikacyjne, wodociggowe i kanalizacyjne powinno by¢é poprzedzone okresleniem przez kierownika
budowy bezpiecznej odlegtosci, w jakiej moga by¢ one wykonywane od istniejgcej sieci. Bezpieczna odlegtosc
wykonywania robét ustala kierownik budowy w porozumieniu z witasciwa jednostkg, w ktérej zarzadzie lub
uzytkowaniu znajdujg sie te sieci. Miejsce robét nalezy oznakowaé napisami ostrzegawczymi i ogrodzi¢. Roboty
ziemne w poblizu sieci nalezy prowadzi¢ recznie pod nadzorem odpowiednich stuzb.

Punkty osnowy geodezyjnej nalezy chroni¢ przed zniszczeniem. Natomiast te, ktére w trakcie realizacji
inwestycji zostang zniszczone, nalezy odtworzy¢. Stabilizacje i wyrdwnanie nowych punktow osnowy nalezy
zleci¢ uprawnionej jednostce wykonawstwa geodezyjnego.

Wszystkie materiaty uzyte w czasie realizacji inwestycji oraz sposéb ich wbudowania i odbioru powinny
odpowiadaé¢ wymaganiom podanym w Szczegétowych Specyfikacjach Technicznych.

Odbiory robét oraz odbiér korncowy winny byé dokonywane przy udziale Inspektora Nadzoru ze strony
Inwestora oraz przedstawicieli gestorow poszczegdlnych sieci.

Przed przystgpieniem do wykonania robdét nalezy sprawdzi¢ w Departamencie Geodezji czy, po
przekazaniu niniejszej dokumentacji, ha terenie objetym inwestycja nie zostaly zaprojektowane i/lub wykonane
inne sieci.

Odpisy wszystkich niezbednych dokumentéw formalno-prawnych oraz uzgodniern zamieszczono jako

zatgczniki do Projektu budowlanego.
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