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Spis zawartosci opracowania:

l. Czes¢ opisowa

1. Strona tytutowa
Spis zawartosci opracowania
Dokumenty poswiadczajgce przygotowanie zawodowe projektantéw (uprawnienia,
zaswiadczenia o przynaleznosci do PIIB)

4. Opis techniczny

Il. Czes¢ rysunkowa

1. Rys. nr 0 — Plan orientacyjny; skala 1:10 000

2. Rys. nr 1.1 — 1.4 — Projekt zagospodarowania terenu; skala 1:500,



OPIS TECHNICZNY

1 PODSTAWA OPRACOWANIA
e umowa z Inwestorem,
¢ aktualny podktad geodezyjny w skali 1:500,
e pomiary geodezyjne wykonane w trakcie opracowania wtornika do prac projektowych,
¢ badania geotechniczne gruntu,
e obowigzujgce przepisy, normy i wytyczne,
e uzgodnienia z Inwestorem,

e wizje lokalne w terenie

2 PRZEDMIOT | ZAKRES OPRACOWANIA

Projekt obejmuje swoim zakresem przebudowe drogi powiatowej nr 2081B na odcinku Rosochate
Koscielne - Dgbrowa Wielka, gmina Czyzew: odcinek I: od km 0+000,0 do km 0+820,0 oraz odcinek II: od km
1+231,5 do km 2+136,5.

Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt drogowy w zakresie:

- przebudowy drogi powiatowej 2081B poprzez wykonanie jezdni oraz poboczy na odcinku o tgcznej
dtugosci 1725 m,

- budowy i przebudowy rowéw drogowych i chtonno - odparowujacych;

- budowy i przebudowy zjazdéw indywidualnych i publicznych (poza procedurg) wraz z przepustami w ciggu
rowow drogowych;

Oproécz tego catosé opracowania obejmuje réwniez wykonanie:

- budowe i przebudowe przepustéw drogowych;

Caloksztalt projektowanej inwestycji zostal przedstawiony w projekcie zagospodarowania terenu.

Zaleca sie zachowanie nastepujgcej kolejnosci robét przy realizacji projektowanej inwestycji:
e wytyczenie osi jezdni i roboty przygotowawcze,
e budowa i przebudowa przepustow,
e roboty ziemne zwigzane z budowg konstrukcji nawierzchni,
¢ wykonanie podbudowy,
¢ wykonanie projektowanych nawierzchni,

e wykonanie zielencéw i prace porzadkowe.

3 STANISTNIEJACY
3.1 Istniejace zagospodarowanie terenu

Droga powiatowa nr 2081B zlokalizowana jest w potudniowo zachodniej czesci Powiatu
Wysokomazowieckiego, na terenie gminy Czyzew. Droga stanowi szlak komunikacyjny tgczgcy takie
miejscowosci jak: Rosochate Koscielne, Dgbrowa Wielka, Dabrowa — tazy, Dgbrowa Moczydty.

W przewazajgcej wiekszosci droga powiatowa nr 2081 B przebiega przez tereny niezabudowane o
charakterze rolniczym i leSnym. Droga posiada nawierzchnie asfaltowg w zlym stanie technicznym.

Odwodnienie drogi odbywa sie poprzez powierzchniowy sptyw wod opadowych na przylegly teren, do

istniejgcych rowdw drogowych i dalej do naturalnych ciekow takich jak rowy melioracyjne.



Na przedmiotowym odcinku drogi powiatowej nr 2081B znajdujg sg przepusty zlokalizowane w ciggu
ciekéw melioracyjnych oraz w miejscach naturalnego sptywu wod wynikajgcego z uksztattowania terenu. Obiekty
o konstrukcji betonowej sg w zlym stanie technicznym i wymagajg przebudowy.

Szerokos¢ istniejgcego pasa drogowego drogi powiatowej poza terenem zabudowanym wynosi ok. 8-13

W pasie drogowym objetym opracowaniem znajduje sie nastepujgce uzbrojenie techniczne:
+ sie¢ wodociggowa,
* linia telekomunikacyjne,

* napowietrzne i kablowe sieci energetyczne.
3.2 Podtoze gruntowe

W celu okreslenia warunkdéw geologicznych podifoza wykonano 19 otworéw badawczych o gtebokosci 2,0
oraz 5 otwordow do gtebokosci 4,0 m. Laczenie wykonano 58 mb odwiertéw badawczych.

Podtoze gruntowe buduja:

Utwory antropogeniczne: Otwory nr 1, 4, 8, 11, 14, 18, 21 i 24 zostaly wykonane przez istniejgcg
nawierzchnie. Grubos$¢ warstwy asfaltu wynosi 4-11 cm. Jego podbudowe stanowi warstwa nasypu budowlanego
piaszczystego (piasek drobny, pospédtka). Na pozostatym terenie od powierzchni terenu wystepuje grunt
piaszczysty nasypowy o migzszosci dochodzgcej do 1,1 m.

Grunty wodnolodowcowe piaszczyste to piasek drobny, lokalnie pylasty, sredni i gruby. Zalega jako ciggta
warstwa o zmiennej migzszosci. Nie stwierdzono jej jedynie w otworze nr 9. Grunt piaszczysty znajduje sie w
stanie srednio zageszczonym: 1D=0,5-0,6 oraz lokalnie zageszczonym 1D=0,65-0,70.

Grunty sptywowe mato i $rednio spoiste, nieskonsolidowane, z grupy konsolidacji ,C” to pyt piaszczysty oraz
glina piaszczysta. Wystepujg w formie nieciggtych warstw i soczewek. Zalegajg od r6znych gteboko$ci i osiggaja
zréznicowang migzszos¢. Stwierdzono je w rejonie otwordw nr 4, 7 i 9. Grunty spoiste znajdujg sie w stanie
twardoplastycznym i potzwartym.

W czasie badan terenowych swobodne zwierciadto wody gruntowej stwierdzono w otworach 1, 2, 7, 8, 10,
11, 151 17. Na podstawie wykonanych odwiertow warunki wodne okreslono jako: zte (woda na gt. 0,8 m) oraz
przecietne na pozostatym terenie.

Na pozostatym obszarze warunki wodne okreslono jako dobre.

Biorac pod uwage warunki gruntowo-wodne grupe nosnosci podioza okre$lono jako G1 w zakresie

opracowania:

4 STAN PROJEKTOWANY

Podstawowe parametry drogi:
e droga powiatowa,

e klasa-1L,

e predkosc¢ projektowa — 40 km/h,

e kategoria ruchu — KR2,

e szerokos¢ jezdni — 5,5 m z dodatkowymi poszerzeniami na tukach poziomych
e szerokos¢ poboczy — 1,0 m — 1,25 m,

e szerokos¢ zjazdow indywidualnych — 5,5 m,

e szerokos¢ zjazdow publicznych — 5,0 - 6,0 m.



Droga w planie

Poczatek osi zatozony zostat przy posesji nr 1282 w miejscowosci Rosochate Koscielne, koniec zas w
dowigzaniu do istniejgcego chodnika przed posesjg nr 50.

Os projektowanej jezdni o dlugosci 820 m (dla odcinka 1) oraz 905 m (dla odcinka Il) sktada sie z odcinkow
prostych, prostych przejsciowych oraz tukéw o promieniu od R=200 m do R=800 m. Szerokos$¢ jezdni na tukach
poziomych zostata odpowiednio poszerzona i uksztaltowana (przechytki) w celu spetnienia warunkéw
technicznych.

Droge powiatowg nr 2081B w przekroju szlakowym zaprojektowano jako jednojezdniowg szerokosci 5,5 m
wraz z obustronnymi poboczami z kruszywa o szerokosci 1,0 — 1,25 m (pobocze nalezy poszerzy¢ w miejscu
obiektow inzynierskich).

Na dtugosci drogi powiatowej w przekroju szlakowym, zaprojektowano wykonanie rowéw drogowych
zapewniajacych prawidtowe funkcjonowanie odwodnienia drogi. W miejscach bezodptywowych (naturalnych
niecek terenu), zaprojektowano wykonanie rowéw chionno-odparowujgcych, umocnionych ptytami azurowymi.
Lokalizacja rowow chtonno-odparowujgcych przedstawiona zostata na rys. 1. Projekt zagospodarowania terenu.

Pod korong drogi powiatowej, poza ciekami naturalnymi, w celu umozliwienia naturalnego sptywu waod
zaprojektowano wykonanie przepustéow z rur HDPE lub rur stalowych. Lokalizacja tych przepustéw oraz ich
parametry przedstawione zostaty na projekcie zagospodarowania terenu.

Ponadto droga powiatowa 2081B na przedmiotowym odcinku ma powigzanie z licznymi drogami
wewnetrznymi, stanowigcymi obstuge terenu przylegtego.

Zjazdy na prywatne posesje (zjazdy indywidualne) zaprojektowano szer. 5,5 m. Krawedz zjazdu i jezdni
drogi nalezy wyokragli¢ fukiem R=3 m (przekrdéj szlakowy). Zjazdy zaprojektowano o nawierzchni z kruszywa wraz
z poboczami o szerokosci 0,75m (przekroj szlakowy) lub z betonowej kostki brukowej. Pod zjazdami
usytuowanymi nad rowem drogowym, zaprojektowano wykonanie przepustéw z rur HDPE ¢ 40cm. Diugosé
przepustow dobrana zostata w zaleznosci od gtebokosci rowéw drogowych.

Zjazdy publiczne zaprojektowano o nawierzchni z kruszywa (przekréj szlakowy). Krawedz zjazdu i jezdni
drogi nalezy wyokragli¢ tukiem R=5 m. Pod zjazdami usytuowanymi nad rowem drogowym, zaprojektowano
wykonanie przepustéw z rur HDPE ¢ 40cm. Dlugosé przepustéw dobrana zostata w zaleznosci od gteboko$ci

rowow drogowych.

Rozwiazanie wysokosciowe, przekroje normalne i odwodnienie.

Niwelete dowigzano do istniejgcych nawierzchni, zjazdéw oraz przylegtego terenu. Spadki podtuzne
wahajg sie w granicach 0,30 + 3,25%. tuki pionowe zaprojektowano o promieniu R= 1 000 — 5 000 m. Na
zatamaniach nie przekraczajgcych 1% tukéw pionowych nie wpisywano.

Zaprojektowano nawierzchnie jezdni o szer. 5,5 m ze spadkiem daszkowym 2%. Na tukach poziomych
<250 m spadek jezdni zaprojektowano jako jednostronny o wartosci dostosowanej do warunkéw technicznych
oraz zastosowano poszerzenia jezdni — nalezy analizowac¢ zgodnie z rys. PZT.

Przy przekroju szlakowym zaprojektowano pobocza jezdni o spadku 6% w strone rowoéw drogowych.

Zjazdy na posesje nalezy dowigzac wysokosciowo do rzednych istniejgcych bram oraz istniejgcego terenu.
Uksztattowanie zjazdu musi by¢ zgodnie z korong drogi.

W przekroju szlakowym zaprojektowano wykonanie rowéw drogowych z odprowadzeniem woéd do
naturalnych odbiornikéw (rowy melioracyjne). W miejscach bezodptywowych (naturalnych niecek terenu),

przewidziano wykonanie rowéw odparowujgcych i dnie umocnionym ptytami azurowymi.



4.1 Konstrukcja projektowanych nawierzchni

a) Jezdnia, drogi gminne oraz zjazdy publiczne z BA — KR2
o warstwa Scieralna z BA dla KR2 gr. 4 cm,
e warstwa wigzgca z BA dla KR2 gr. 8 cm,
e podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem Cyr - gr. 25 cm.
b) Pobocza
e *-pobocze z materiatu uzyskanego z rozbiorki jezdni doziarnione mieszankg niezwigzang

Z kruszywem Cngr W il. 20% gr. 15 cm.

¢) Zjazdy indywidualne — nawierzchnia z betonowej kostki brukowej
e betonowa kostka brukowa koloru czerwonego — gr. 8 cm,
e podsypka cem.- piask. — gr. 4 cm,
e podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem Cnr gr. 20 cm.
d) Zjazdy indywidualne — nawierzchnia z kruszywa
e Nawierzchnia z mieszanki niezwigzanej z kruszywem Cnr gr. 20 cm.
e) Zjazdy publiczne — nawierzchnia z kruszywa
e * - pobocze z materiatu uzyskanego z rozbiérki jezdni doziarnione mieszankg
niezwigzang z kruszywem CNR w il. 20% gr. 20 cm.

* - na podstawie przewiertow przez konstrukcje nawierzchni przyjeto Srednig grubosé rozbidrki
istniejgcej nawierzchni — 6 cm.

4.2 Krawezniki i obrzeza

Do obramowania jezdni nalezy zastosowaé kraweznik betonowy 20x30 cm ustawiony ze swiattem 12 cm.
Kraweznik betonowy 20x22 cm (najazdowy) nalezy zastosowac na zjazdach (4 cm). Krawezniki nalezy
ustawi¢ na tawie betonowej C12/15 (B-15) z oporem na podsypce cem. —piaskowe;j.

Obrzeze betonowe 8x30 cm nalezy zastosowac¢ do obramowania zjazdéw w terenie zabudowanym.

4.3 Zjazdy

Zjazdy na prywatne posesje (zjazdy indywidualne) zaprojektowano szer. 5,5 m. Krawedz zjazdu i jezdni
drogi nalezy wyokragli¢ tukiem R=3 m (przekrdj szlakowy) lub skosem 1:1 (przekrdj uliczny). Zjazdy
zaprojektowano o nawierzchni z kruszywa wraz z poboczami o szerokosci 0,75m (przekrdj szlakowy) lub z
betonowej kostki brukowej (przekroj uliczny). Pod zjazdami usytuowanymi nad rowem drogowym, zaprojektowano
wykonanie przepustéw z rur HDPE ¢ 40cm. Diugosé przepustéw dobrana zostata w zaleznosci od gtebokosci
rowow drogowych.

Zjazdy publiczne zaprojektowano o nawierzchni z betonu asfaltowego wraz z poboczami o nawierzchni z
kruszywa szerokosci 0,75 m. Krawedz zjazdu i jezdni drogi nalezy wyokragli¢ tukiem R=5 m. Pod zjazdami
usytuowanymi nad rowem drogowym, zaprojektowano wykonanie przepustéw z rur HDPE ¢ 40cm. Diugosé

przepustoéw dobrana zostata w zaleznosci od gtebokosci rowéw drogowych.

4.4 Zielen

Na skarpach projektowanych rowéw oraz pomiedzy poboczami a ogrodzeniami posesji (granicg pasa

drogowego) zostang zatozone zielence. Przyjeta grubos¢ wykonywanych zielencéw wynosi 10 cm.



45 Roboty ziemne

Roboty ziemne zwigzane z budowg nawierzchni drogowych obliczono metodg przekrojéw poprzecznych.
W objetosciach mas ziemnych uwzgledniono wszystkie elementy tj. usuniecie humusu, wykopy i nasypy.

W dokumentacji technicznej zatozono, iz grunt z wykopéw nie nadaje sie do budowy nasypdéw. W
przypadku stwierdzenia przez Inspektora Nadzoru przydatnosci gruntu z wykopdéw do budowy nasypdw istnieje

mozliwos$¢ ich wbudowania. Grunt na nasypy powinien jednak spetnia¢ wymagania SST.

4.6 Przepusty

Projektuje sie przebudowe przepustéw pod jezdnia:
- P1 zrury stalowej o srednicy 1,0 m i dlugosci L=11,08 m w km 0+149,80,
- P4 z rur HDPE o $rednicy 0,6 m i dlugosci L=11,11 m w km 1+881,7,

W ciggu rowéw przydroznych, w miejscu lokalizacji zjazdéw z drogi powiatowej, na skrzyzowaniach z
drogami bocznymi projektuje sie przepusty z rur HDPE o $rednicy 0,4 m.

Rury przepustow pod drogg nalezy posadowi¢ na tawie kruszywowej o grubosci 35 cm zageszczonej do
wskaznika zageszczenia 0.98 wg normalnej proby Proctora. Materiat na fawe musi by¢é mrozoodporny. Nalezy
uzy¢ mieszanek zwirowo-piaskowych ($rednica ziaren 0-31,5mm, modut edometryczny 20000 kPa, nieréwne
uziarnienie D-5). Lawe nalezy wykona¢ w kierunku poprzecznym i podiuznym zgodnie z projektowanym
pochyleniem przepustu. Na gérze tawy ostatnie 5 cm pozostawi¢ luzne (stopien zageszczenia Proctora 0.94)
celem zagtebienia karbow konstrukgciji.

Montaz konstrukcji nalezy wykonaé na przygotowanej tawie kruszywowej po wytyczeniu osi przepustu.
Fundament konstrukcji wykonac¢ separujgc go od gruntu rodzimego geotkaninami od dotu i z boku, wywijajgc go
na powierzchnie gérng. Geosiatke nalezy wbudowac w tawe kruszywowg 25 cm od spodu konstrukcji.

Wiloty i wylotu przepustéw pod zjazdami i na skrzyzowaniach z drogami bocznymi zaprojektowano w
Sciankach czotowych.

Skarpy wlotéw i wylotéw przepustéw pod drogg powiatowg nalezy umocni¢ brukowaniem.

Wylot przepustu P1 nalezy wykonac w formie Scianki czotowe;j.

5 ORGANIZACJA RUCHU

Projekt statej organizacji ruchu stanowi oddzielne opracowanie i zostat zatwierdzony przez Starostwo
Powiatowe w Wysokiem Mazowieckiem.

Zestawienie projektowanych znakéw pokazano w projekcie statej organizacji ruchu. Znaki pionowe nalezy

zastosowac z grupy srednie w |l klasie odblaskowosci.

6 PRACE DODATKOWE

Wszystkie studnie telekomunikacyjne i zasuwy wodociggowe nalezy wyregulowa¢ wysokosciowo do
projektowanych rzednych. Punkty osnowy geodezyjnej ktére kolidujg z projektowang inwestycjg i ktére w trakcie

robot ulegng zniszczeniu nalezy odtworzyc.

7 WYWLASZCZENIA GRUNTOW
Projektowana inwestycja usytuowana jest w istniejgcym pasie drogowym i nie wymaga pozyskania gruntéw
obcych.



8 WYCINKA DRZEW, ROZBIORKI, OCHRONA ZABYTKOW
8.1 Wycinka drzew i krzewow

Dokumentacja przewiduje wycinke drzew i krzewdw kolidujgcych z projektowang jezdnig oraz infrastrukturg
(poza procedurg). Drzewa przewidziane do wycinki pokazano na rys. Projekt zagospodarowania terenu.
Drzewa nie przeznaczone do wycinki bedg zabezpieczone przed uszkodzeniami podczas prowadzenia

prac.

8.2 Rozbiorki

W mysl ustawy o odpadach (Dz. U. z 2010r., Nr 185, poz. 1243 pdzn. zm) elementy powstate z rozbiorki
(gruz, elementy drogowe, grunt z wykopdw itp.) nie sg odpadami niebezpiecznymi.

W ramach inwestycji przewiduje sie rozbioérki nawierzchni utwardzonych zlokalizowanych w rejonie
skrzyzowan z drogami powiatowymi.

Na podstawie przewiertow przez konstrukcje nawierzchni przyjeto srednig grubosc¢ rozbidrki istniejacej
nawierzchni — 6 cm.

Mieszanke mineralno — bitumiczng nalezy wykorzysta¢ do wykonania poboczy jezdni z doziarnieniem

kruszywem CNR w il. 20%.

8.3 Ochrona zabytkéw

Teren, na ktérym zlokalizowana jest omawiana inwestycja nie jest wpisany do rejestru zabytkow.
Zgodnie z art. 32 ustawy o ochronie zabytkow i opiece nad zabytkami, z dnia 23 lipca 2003r. tj.:
Wykonawca, ktéry w trakcie prowadzenia robo6t budowlanych lub ziemnych, odkryt przedmiot, co do
ktérego istnieje przypuszczenie, iz jest on zabytkiem, jest obowigzany:
e wstrzymac¢ wszelkie roboty mogace uszkodzi¢ lub zniszczyé odkryty przedmiot;
e zabezpieczy¢, przy uzyciu dostepnych srodkdw, ten przedmiot i miejsce jego odkrycia;
e niezwlocznie zawiadomi¢ o tym wiasciwego wojewddzkiego konserwatora zabytkéw, a jezeli nie

jest to mozliwe, wtasciwego wojta (burmistrza, prezydenta miasta).

9 UWAGI DOTYCZACE REALIZACJI INWESTYCJI

Geometria projektowanej drogi zostata opracowana w oparciu o aktualny wtérnik i pomiary w terenie.
Wspétrzedne geodezyjne punktdéw gtéwnych osi jezdni zostaty podane na planie.

Teren budowy powinien byé zabezpieczony i zagospodarowany zgodnie z organizacjg ruchu na czas
budowy oraz obowigzujgcymi przepisami budowlanymi i BHP.

Wykonywanie robot ziemnych w bezposrednim sasiedztwie sieci, takich jak: elektroenergetyczne,
telekomunikacyjne, wodociggowe i kanalizacyjne powinno by¢ poprzedzone okresleniem przez kierownika
budowy bezpiecznej odlegtosci, w jakiej moga by¢ one wykonywane od istniejgcej sieci. Bezpieczna odlegtos¢
wykonywania robét ustala kierownik budowy w porozumieniu z witasciwa jednostka, w ktorej zarzgdzie lub
uzytkowaniu znajdujg sie te sieci. Miejsce robét nalezy oznakowaé napisami ostrzegawczymi i ogrodzi¢. Roboty
ziemne w poblizu sieci nalezy prowadzi¢ recznie pod nadzorem odpowiednich stuzb.

Punkty osnowy geodezyjnej nalezy chroni¢ przed zniszczeniem. Natomiast te, ktére w trakcie realizacji
inwestycji zostang zniszczone, nalezy odtworzy¢. Stabilizacje i wyréwnanie nowych punktéw osnowy nalezy

zleci¢ uprawnionej jednostce wykonawstwa geodezyjnego.



Wszystkie materialy uzyte w czasie realizacji inwestycji oraz sposéb ich wbudowania i odbioru powinny
odpowiada¢ wymaganiom podanym w Szczegétowych Specyfikacjach Technicznych.
Odbiory robét oraz odbiér koncowy winny by¢ dokonywane przy udziale Inspektora Nadzoru ze strony

Inwestora oraz przedstawicieli gestorow poszczegdlnych sieci.
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