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OPIS TECHNICZNY

1. PODSTAWA OPRACOWANIA

e umowa z Inwestorem,

e aktualny podktad geodezyjny w skali 1:500,

e pomiary geodezyjne wykonane w trakcie opracowania wtérnika do prac projektowych,
e badania geotechniczne gruntu,

e obowigzujgce przepisy, normy i wytyczne,

e uzgodnienia z Inwestorem,

e wizje lokalne w terenie,

2. PRZEDMIOT | ZAKRES OPRACOWANIA

Projekt obejmuje swoim zakresem przebudowe drogi powiatowej nr 2053 B zlokalizowana jest w potnocnej
czesci Powiatu Wysokomazowieckiego, na terenie gminy Kulesze Koscielne i Wysokie Mazowieckie.

Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt na roboty drogowe w zakresie:

- przebudowy drogi powiatowej 2053 B poprzez wykonanie jezdni, poboczy;

- budowy i przebudowy skrzyzowanh z drogami bocznymi;

- budowy i przebudowy rowéw drogowych i chtonno - odparowujgcych;

- budowy i przebudowy zjazdéw indywidualnych i publicznych wraz z przepustami w ciggu rowdéw
drogowych;

Oproécz tego catos¢ opracowania obejmuje rowniez wykonanie:

- budowe i przebudowe przepustéw drogowych;

- przebudowe linii teletechnicznej,

Caloksztalt projektowanej inwestycji zostal przedstawiony w projekcie zagospodarowania terenu.

Projekty wykonawcze poszczegdlnych branz stanowig oddzielne opracowania.

3. STANISTNIEJACY, DANE RUCHOWE

3.1 Stan istniejacy

Droga powiatowa nr 2053 B zlokalizowana jest w pétnocnej czesci Powiatu Wysokomazowieckiego, na
terenie gminy Kulesze Koscielne i Wysokie Mazowieckie.

Przedmiotowa droga w wiekszosci przebiega przez teren niezabudowany. Otoczenie drogi stanowig
gldwnie taki, pastwiska oraz grunty rolne. Droga przebiega takze przez teren zabudowany miejscowosci
Kalinowo-Solki, Chojane-Pawiowieta i Chojane-Sierocieta. Droga na catym odcinku posiada nawierzchnie
bitumiczng o szeroko$ci okoto 4,0-5,0m. Droga posiada powierzchniowy system odwodnienia, sktadajacy sie z
rowow drogowych, ktére w stanie istniejgcym sg czesciowo zasypane i zanieczyszczone.

Na przedmiotowym odcinku drogi powiatowej nr 2053B znajdujg sg przepusty zlokalizowane w ciggu ciekéw
melioracyjnych oraz w miejscach naturalnego sptywu woéd wynikajgcego z uksztattowania terenu. Obiekty o
konstrukcji betonowej sg w ztym stanie technicznym i wymagajg przebudowy.

Szerokos¢ istniejgcego pasa drogowego drogi powiatowej wynosi ok. 7,5-13 m.

W pasie drogowym objetym opracowaniem znajduje sie nastepujgce uzbrojenie techniczne:

e sie¢ wodociggowa,

¢ linia telekomunikacyjne,



e napowietrzne i kablowe sieci energetyczne.

3.2 Dane ruchowe
Droga powiatowa nr 2053B prowadzi gtéwnie ruch lokalny z niewielkim udziatem pojazdéw ciezarowych.
Omawiany odcinek drogi nie jest mocno obcigzony ruchem drogowym. Nie nalezy spodziewaé sie wzrostu

natezenia ruchu wraz z budowg ulic poniewaz w dalszym ciggu bedzie to niewielki ruch lokalny.

4. OPIS ROZWIAZAN TECHNICZNYCH

4.1. Zalozenia projektowe

e droga powiatowa,

e klasa-1L,

e predkosc¢ projektowa — 30 km/h,

e kategoria ruchu —KR2,

e szerokosc¢ jezdni—5,5m

e szerokos$é poboczy — 1,0 m — 1,25 m (poszerzenie poboczy na obiektach inzynierskich),

e szerokosc¢ zjazdow indywidualnych — 5,5 m,

4.2. Droga w planie

Poczatek opracowania zatozony zostat na krawedzi drogi powiatowej nr 2049B w m. Kalinowo Solki, koniec
zas na krawedzi drogi powiatowej nr 2052B k/wsi Chojane Sierocieta.

Os$ o dtugosci 4+790,43 m sktada sie z odcinkéw prostych, krzywych przejsciowych oraz tukéw o promieniu
od R=16,75 m do R=2 500 m. Szerokos$¢ jezdni na tukach poziomych zostata odpowiednio poszerzona i
uksztattowana (przechyiki) w celu spetnienia warunkéw technicznych.

Droge powiatowg nr 2053B w przekroju szlakowym zaprojektowano jako jednojezdniowg szerokosci 5,5
wraz z obustronnymi poboczami z kruszywa o szerokosci 1,0 — 1,25 m (pobocze nalezy poszerzyé w miejscu
obiektow inzynierskich). W przekroju ulicznym w miejscowoéci Chojane - Pawlowieta oraz Kalinowo - SolKi
zaprojektowano jezdnie szer. 5,5 m wraz z poboczami szer. 1,2 m oddzielonymi kraweznikiem o wym. 20x30
cm.

Odwodnienie projektowanej drogi bedzie zrealizowane poprzez rowy drogowe (w miejscach wystarczajgcej
szer. pasa drogowego) oraz powierzchniowo (w miejscach o niewystarczajgcej szerokosci). Lokalnie
zaprojektowano scieki korytkowe o wym. 30x10x50 cm przy krawedzi jezdni odprowadzajgce wody opadowe do
rowéw drogowych lub projektowanych przepustow.

W miejscach bezodptywowych (naturalnych niecek terenu), zaprojektowano wykonanie rowéw chtonno-
odparowujgcych, ktérych dno nalezy umocni¢ ptytami azurowymi. Lokalizacja rowéw chtonno-odparowujgcych
przedstawiona zostata na PZT.

Pod korong drogi powiatowej, poza ciekami naturalnymi, w celu umozliwienia naturalnego sptywu wéd
zaprojektowano wykonanie przepustéw z rur HDPE lub rur stalowych. Lokalizacja tych przepustéow oraz ich
parametry przedstawione zostaty na projekcie zagospodarowania terenu oraz w projekcie wykonawczym branzy
,Obiekty inzynierskie”.

Droga powiatowa na odcinku objetym zakresem krzyzuje sie z:

e drogg powiatowg nr 2049B w km 0+000,00. Skrzyzowanie tupu prostego trojwlotowe,

e drogg gminng nr 151068 B w km 0+942,77. Skrzyzowanie tupu prostego tréjwlotowe,



e drogg gminng nr 151075B B w km 1+832,57. Skrzyzowanie tupu prostego tréjwlotowe,
e drogg gminng nr 151065 B w km 1+887,95. Skrzyzowanie tupu prostego czterowlotowe,
e drogg gminng nr 151070B w km 1+889,55. Skrzyzowanie tupu prostego czterowlotowe,
e drogg gminng nr 151059 B w km 2+087,76. Skrzyzowanie tupu prostego tréjwlotowe,

e drogg gminng nr 106327B w km 2+343,97. Skrzyzowanie tupu prostego tréjwlotowe.

e drogg gminng nr 106326B w km 2+627,35. Skrzyzowanie tupu prostego tréjwlotowe.

e drogg gminng nr 151054B w km 3+293,68. Skrzyzowanie tupu prostego tréjwlotowe.

e drogg gminng nr 151048B w km 4+050,72. Skrzyzowanie tupu prostego tréjwlotowe.

e drogg gminng nr 151035B w km 4+185,69. Skrzyzowanie tupu prostego tréjwlotowe.

e drogg powiatowg nr 2052B w km 4+790,43 Skrzyzowanie tupu prostego tréjwlotowe,

Ponadto droga powiatowa 2053B na przedmiotowym odcinku ma powigzanie z licznymi drogami
wewnetrznymi, stanowigcymi obstuge terenu przylegtego.

Zjazdy na prywatne posesje (zjazdy indywidualne) zaprojektowano szer. 5,5 m. Krawedz zjazdu i jezdni
drogi nalezy wyokragli¢ tukiem R=3 m (przekrdj szlakowy) lub skosem 1:1 (przekrdj uliczny). Zjazdy
zaprojektowano o nawierzchni z kruszywa wraz z poboczami o szerokosci 0,75m (teren niezabudowany) lub z
betonowej kostki brukowej (teren zabudowany). Pod zjazdami usytuowanymi nad rowem drogowym,
zaprojektowano wykonanie przepustéw z rur HDPE ¢ 40cm. Diugos¢ przepustow dobrana zostata w zaleznosci
od gtebokosci rowéw drogowych.

Zjazdy publiczne zaprojektowano o nawierzchni z betonu asfaltowego wraz z poboczami o nawierzchni z
kruszywa szerokoéci 0,75 m. Krawedz zjazdu i jezdni drogi nalezy wyokragli¢ tukiem R=5 m. Pod zjazdami
usytuowanymi nad rowem drogowym, zaprojektowano wykonanie przepustéow z rur HDPE ¢ 40cm. Diugosc¢

przepustéw dobrana zostata w zaleznosci od gtebokosci rowéw drogowych.

4.3 Rozwigzanie wysokosciowe, przekroje normalne i odwodnienie.

Niwelete dowigzano do istniejgcych nawierzchni, zjazddéw oraz przylegtego terenu. Spadki podiuzne wahajg
sie w granicach 0,30 + 3,3%. tuki pionowe zaprojektowano o promieniu R= 1 500 — 7 500 m. Na zatamaniach
nie przekraczajgcych 1% tukéw pionowych nie wpisywano.

Zaprojektowano nawierzchnie jezdni o szer. 5,5 m ze spadkiem daszkowym 2%. Na tukach poziomych
<250 m spadek jezdni zaprojektowano jako jednostronny o wartosci dostosowanej do warunkéw technicznych
oraz zastosowano poszerzenia jezdni — nalezy analizowac zgodnie z rys. PZT.

Przy przekroju szlakowym pobocza jezdni o spadku 6% w strone rowdéw drogowych. Przy przekroju
ulicznym — pobocza jezdni o pochyleniu 2% w strone granicy pasa drogowego.

Zjazdy na posesje nalezy dowigza¢ wysokosciowo do rzednych istniejgcych bram oraz istniejgcego terenu.
Uksztattowanie zjazdu musi by¢ zgodnie z korong drogi.

W przekroju szlakowym zaprojektowano wykonanie rowéw drogowych z odprowadzeniem wod do
naturalnych odbiornikow (rowy melioracyjne). W miejscach bezodptywowych (naturalnych niecek terenu),

przewidziano wykonanie rowéw odparowujacych i dnie umocnionym ptytami azurowymi.

4.4 Konstrukcja nawierzchni
4.4.1. Podtoze gruntowe
W celu okreslenia warunkoéw geologicznych podtoza wykonano 27 otworow badawczych o gtebokosci 2,0

oraz 6 otworow do gtebokosci 4,0 m. Laczenie wykonano 78 mb odwiertéw badawczych.



Podtoze gruntowe buduja:

Utwory antropogeniczne: Otwory nr 1, 4, 7, 10, 13, 16, 19, 22, 25, 29 i 33 zostaly wykonane przez
istniejgcg nawierzchnie. Grubosé warstwy asfaltu wynosi 3-7 cm. Jego podbudowe stanowi warstwa nasypu
budowlanego piaszczystego (piasek drobny, pospétka). Na pozostatym terenie od powierzchni terenu wystepuje
gleba oraz grunt piaszczysty nasypowy o migzszosci dochodzacej do 1,0 m.

Grunty rodzime organiczne wyksztalcone sg w postaci piasku drobnego préchniczego. Stwierdzono je w
otworach:
nr 2 — w przelocie gtebokosci 0,7-1,0 m,
nr 4 - w przelocie gtebokosci 0,45-0,8 m,
nr 6 — w przelocie gtebokosci 0,7-0,9 m,
nr 7 —w przelocie gtebokosci 0,7-1,0 m,
nr 9 — w przelocie gtebokosci 0,8-1,1 m.

Grunty wodnolodowcowe piaszczyste to piasek drobny, lokalnie pospétka. Zalega jako nieciggta warstwa
0 zmiennej migzszosci. Miejscowo wsrdd piasku drobnego wystepujg domieszki czesci humusowych (otwory nr
1, 22, 30 i 32). Utwory piaszczyste znajdujg sie w stanie $redniozageszczonym: 10=0,5-0,6 oraz lokalnie
zageszczonym Ip=0,65-0,70.

Grunty sptywowe malo i Srednio spoiste, nieskonsolidowane, z grupy konsolidacji ,C” to pyt piaszczysty
oraz glina piaszczysta. Wystepujg w formie nieciggtych warstw i soczewek. Zalegajg od réznych gitebokosci i
osiggajg zréznicowang migzszos¢. Grunty spoiste znajdujg sie w stanie twardoplastycznym, stopien
plastyczno$ci jest zréznicowany i waha sie od 1.=0,04 do [.=0,16. Lokalnie, w otworze nr 8, glina piaszczysta
jest plastyczne, stopien plastycznosci wynosi [L.=0,27. Grunty spoiste to grunty bardzo wysadzinowe.

W czasie badan terenowych swobodne zwierciadto wody gruntowej stwierdzono w otworach 5-10 i 18-20.
Znajduje sie ono na gtebokosci 0,7-1,7 m ponizej powierzchni terenu. W rejonie otworu nr 5 warunki wodne
okreslono jako zte (woda na gtebokosci 0,7 m), na pozostatym terenie jako przecietne.

Na pozostatym obszarze warunki wodne okreslono jako dobre.

Biorgc pod uwage warunki gruntowo-wodne grupe nosnosci podtoza okreslono jako:

G1: PPT - km 0+140,00

G3: km 0+140,00 — km 1+290,00

G1: km 1+290,00 — KPT

Celem doprowadzenia podioza do no$nosci G1 zaprojektowano warstwe mrozoochronng z mieszanki

zwigzanej cementem klasy C1,5/2.

4.4.2. Konstrukcja nawierzchni
a) Jezdnia, drogi gminne oraz zjazdy publiczne z BA — KR2
o warstwa Scieralna z BA dla KR2 gr. 4 cm,
e warstwa wigzaca z BA dla KR2 gr. 8 cm,
e podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem Cnr - gr. 25 cm

e ** - warstwa mrozoochronna z mieszanki zwigzanej cementem klasa C1 552,



b) Pobocza
e * - pobocze z materiatu uzyskanego z rozbidrki jezdni doziarnione mieszankg niezwigzang z
kruszywem Cnr W il. 23 % gr. 15 cm
¢) Zjazdy indywidualne (teren zabudowany)
e betonowa kostka brukowa koloru czerwonego — gr. 8 cm
e podsypka cem.- piask. — gr. 4 cm
e podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem Cnr gr. 20 cm
e ™ - warstwa mrozoochronna z mieszanki zwigzanej cementem klasa C1 sz,
d) Zjazdy indywidualne (teren niezabudowany)
¢ Nawierzchnia z mieszanki niezwigzanej z kruszywem Cnr gr. 20 cm
e ** - warstwa mrozoochronna z mieszanki zwigzanej cementem klasa C152gr. 15 cm,
e) Zjazdy publiczne
e warstwa Scieralna z BA dla KR2 gr. 4 cm,
e warstwa wigzgca z BA dla KR2 gr. 8 cm,
e podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem Cnr - gr. 25 cm
e ™ -warstwa mrozoochronna z mieszanki zwigzanej cementem klasa C152, gr. 15 cm,
* - na podstawie przewiertéw przez konstrukcje nawierzchni przyjeto Srednig grubo$¢ rozbiorki istniejgcej
nawierzchni — 6 cm

Mieszanke mineralno — bitumiczng nalezy wykorzysta¢ do wykonania poboczy jezdni z doziarnieniem

kruszywem Cnr W il. 23%.

** - warstwa mrozoochronna z mieszanki zwigzanej cementem wykonac¢ na odcinkach:
e pod proj. nawierzchnia jezdni:
gr. 30 cm:
- km 0+140,00 - km 1+290,00
- km 3+930,00 — do K.T.
Zgodnie z w/w lokalizacjg nalezy wykona¢ warstwe mrozoochronng pod:
e pod proj. nawierzchnig zjazdow indywidualnych — 15 cm
e pod proj. nawierzchnig zjazdoéw publicznych — 30 cm
4.5 Krawezniki i obrzeza
Do obramowania jezdni nalezy zastosowac kraweznik betonowy 20x30 cm ustawiony ze swiattem 12 cm.
Kraweznik betonowy 20x22 cm (najazdowy) nalezy zastosowacC na zjazdach (4 cm). Krawezniki nalezy
ustawi¢ na tawie betonowej C12/15 (B-15) z oporem na podsypce cem. —piaskowe;j.
Obrzeze betonowe 8x30 cm nalezy zastosowa¢ do obramowania zjazdéw w terenie zabudowanym.
4.6 Skrzyzowania
Skrzyzowania z drogami bocznymi (drogi publiczne) zaprojektowano jako zwykte, wyokraglone promieniem
minimalnym R =6 m.
4.7 Pobocza
Pobocza nalezy wykonac¢ szer. 1,00 m ze spadkiem 6 % w kierunku rowow (przekréj szlakowy) oraz szer.
1,2 m ze spadkiem 2% w kierunku granicy pasa drogowego (przekréj uliczny).

W miejscu obiektéw inzynierskich pobocza nalezy poszerzyé do 1,25 m.



4.8 Rowy drogowe, odwadniajace, melioracyjne oraz rowy bezodplywowe

Projektuje sie przebudowe i budowe rowéw  drogowych, rowéw bezodptywowych (rozsgczajgco-
odparowujgcych).

Rowy drogowe posiadajg dno szerokosci 0,4 m oraz pochylenie skarp 1:1,5.

Rowy bezodptywowe zaprojektowano o szer. dna 0,4 m (dno umocnione ptytami azurowymi). Lokalizacje
rowow nalezy analizowaé zgodnie z PZT oraz Profilem podiuznym.

4.9 Zielence i skarpy

Na skarpach projektowanych rowéw oraz pomiedzy poboczami a ogrodzeniami posesji (granicg pasa
drogowego) zostang zatozone zielence. Przyjeta grubos¢ wykonywanych zielencéw wynosi 10 cm.

5. ROBOTY ZIEMNE

Roboty ziemne zwigzane 2z budowg nawierzchni drogowych obliczono metodg przekrojow
poprzecznych. W objetosciach mas ziemnych uwzgledniono wszystkie elementy tj. usuniecie humusu, wykopy i
nasypy.

W dokumentacji technicznej zatozono, iz grunt z wykopdw nie nadaje sie do budowy nasypow. W
przypadku stwierdzenia przez Inspektora Nadzoru przydatnosci gruntu z wykopéw do budowy nasypéw istnieje
mozliwos¢ ich wbudowania. Grunt na nasypy powinien jednak spetnia¢ wymagania SST.

6. ORGANIZACJA RUCHU

Projekt statej organizacji ruchu stanowi oddzielne opracowanie i zostat zatwierdzony przez Policje oraz

Starostwo Powiatowe w Wysokiem Mazowieckiem.
7. PRACE DODATKOWE

Wszystkie studnie i zasuwy nalezy wyregulowa¢ wysokosciowo do projektowanych rzednych.

Punkty osnowy geodezyjnej, ktore kolidujg z projektowana inwestycjg i ktére w trakcie robot ulegng
zniszczeniu nalezy odtworzyé.

8. WYWLASZCZENIA, WYCINKA DRZEW, ROZBIORKI

8.1 Wywtaszczenia

Projektowana inwestycja usytuowana jest w istniejgcym pasie drogowym. Wykaz dziatek objetych
inwestycjg zamieszczono w Projekcie zgtoszeniowym.

8.2 Wycinka drzew i krzewéw

Dokumentacja przewiduje wycinke drzew i krzewdw kolidujgcych z projektowang jezdnig oraz infrastruktura.
Drzewa przewidziane do wycinki ujete zostaty w odrebnym opracowaniu: Plan wyrebu drzew i krzewow.

8.3 Rozbiorki

Na podstawie przewiertédw przez konstrukcje nawierzchni przyjeto srednig grubo$¢ rozbidrki istniejacej
nawierzchni — 6 cm.

Mieszanke mineralno — bitumiczng nalezy wykorzysta¢ do wykonania poboczy jezdni z doziarnieniem

kruszywem Cnr W il. 23%.

9. UWAGI DOTYCZACE REALIZACJI INWESTYCJI
Geometria projektowanej drogi zostata opracowana w oparciu o aktualny wtérnik i pomiary w terenie.
Wspotrzedne geodezyjne punktéow gtéwnych osi jezdni zostaty podane na planie.
Teren budowy powinien by¢ zabezpieczony i zagospodarowany zgodnie z organizacjg ruchu na czas
budowy oraz obowigzujgcymi przepisami budowlanymi i BHP.
Wykonywanie robot ziemnych w bezposrednim sgsiedztwie sieci, takich jak: elektroenergetyczne,

telekomunikacyjne, wodociggowe i kanalizacyjne powinno byé poprzedzone okresleniem przez kierownika



budowy bezpiecznej odlegtosci, w jakiej mogg by¢ one wykonywane od istniejgcej sieci. Bezpieczna odlegto$é
wykonywania robot ustala kierownik budowy w porozumieniu z wiasciwa jednostkg, w ktérej zarzadzie lub
uzytkowaniu znajdujg sie te sieci. Miejsce robot nalezy oznakowacé napisami ostrzegawczymi i ogrodzi¢. Roboty
ziemne w poblizu sieci nalezy prowadzi¢ recznie pod nadzorem odpowiednich stuzb.

Punkty osnowy geodezyjnej nalezy chroni¢ przed zniszczeniem. Natomiast te, ktére w trakcie realizacji
inwestycji zostang zniszczone, nalezy odtworzy¢. Stabilizacje i wyréwnanie nowych punktéw osnowy nalezy
Zleci¢ uprawnionej jednostce wykonawstwa geodezyjnego.

Wszystkie materiaty uzyte w czasie realizacji inwestycji oraz sposéb ich wbudowania i odbioru powinny
odpowiadaé¢ wymaganiom podanym w Szczegotowych Specyfikacjach Technicznych.

Odbiory robét oraz odbiér koncowy winny by¢é dokonywane przy udziale Inspektora Nadzoru ze strony

Inwestora oraz przedstawicieli gestorow poszczegdlnych sieci.

Przed przystgpieniem do wykonania robét nalezy sprawdzi¢ w Departamencie Geodezji czy, po
przekazaniu niniejszej dokumentacji, na terenie objetym inwestycja nie zostaty zaprojektowane i/lub wykonane
inne sieci.
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