II. OPIS TECHNICZNY
DO PROJEKTU ARCHITEKTONICZNO-BUDOWLANEGO

1. Parametry techniczne drogi

Podstawowe parametry techniczne drogi powiatowej Nr 2072B:
— klasa techniczna — Z,
—  predkos¢ projektowa — Vp=50 km/h,
— szeroko$¢ jezdni — 6,0 m,
—  szerokos¢ chodnikéw — 2,0 m,
— szeroko$¢ poboczy — 1,25 -1,5 m,
— szerokos$¢ zatoki autobusowej — 3,0 m,

— kategoria ruchu — KR 2.

2. Rozwiazania wysokosSciowe

Niwelet¢ drogi powiatowej zaprojektowano w dostosowaniu do stanu istniejgcego
z niewielka korektg wysokosciowa, poprawg spadkéw podtuznych i poprzecznych zwigzanych z
odwodnieniem, réwno$cia nawierzchni 1 bezpieczenstwem ruchu drogowego. Niwelete
opracowano w dowigzaniu do panstwowego ukladu wysokos$ciowego. Zastosowano spadki
podtuzne rzedu 0,301% + 3,588% oraz tuki poziome wkleste o promieniach R=1700-3500m
1 wypukte o promieniach R=1100-1500m.

3. Przekroje normalne

a) przekroj normalny Nr 1 (szlakowy):

— szeroko$¢ jezdni asfaltowej — 6,0 m,

— spadek poprzeczny jezdni — 2,0% (daszkowy),
— szeroko$¢ poboczy — 1,25 m,

— spadek poprzeczny poboczy — 6,0%,

b) przekroj normalny Nr 2 (potuliczny):

szerokos$¢ jezdni asfaltowej — 6,0 m,

— spadek poprzeczny jezdni — 2,0% (daszkowy),
— szeroko$¢ poboczy — 1,50 m,

— spadek poprzeczny poboczy — 6,0%,

— szeroko$¢ chodnika — 2,0 m,

— spadek poprzeczny chodnika — 2,0%,
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¢) przekroj normalny Nr 3 (uliczny):

— szeroko$¢ jezdni asfaltowej — 6,0 m,

— spadek poprzeczny jezdni — 2,0% (daszkowy),
— szerokos¢ chodnika — 2,0 m,

— spadek poprzeczny chodnika — 2,0%,

d) przekroj normalny na zjazdach szlakowych:

— szeroko$¢ nawierzchni zjazdu — 3,5-5,0 m,

— przecigcie krawedzi nawierzchni zjazdu wyokraglone tukiem kotowym o promieniu R=4,0 m.

e) przekroj normalny na zjazdach ulicznych:

— szeroko$¢ nawierzchni zjazdu — 3,0-5,7 m,

— przecigcie krawedzi nawierzchni zjazdu i drogi — skos 1:1 na dlugosci 1,0 m.

f) przekrdj normalny na chodnikach:

— szeroko$¢ chodnikow — 2,0 m,

— spadek poprzeczny chodnika — 2,0% do jezdni.

g) przekroj normalny na zatokach autobusowych:

— szerokos¢ zatoki — 3,0 m,

— spadek poprzeczny zatoki — 2,0% do jezdni,
— szeroko$¢ peronu zatoki — 2,0 m,

— skos wjazdowy 1:8, skos wyjazdowy 1:4,

— dtugos¢ krawedzi zatrzymania — 20 m.

4. Konstrukcja i technologia nawierzchni

Przekroj normalny Nr 1,2,3

* warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC 11S 50/70 grub. 4 cm wg WT-2 z 2014 r.,
* warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC 11W 50/70 grub. 5 cm wg WT-2 z 2014 r.,
 siatka stalowa zatopiona w membranie Slurry Seal grub. 1 cm,

* warstwa wyréwnawcza z betonu asfaltowego AC 11W 50/70 $redniej grub. 3 cm,

* pobocza z kruszywa naturalnego grub. 10 cm.

Przekroj normalny na chodnikach:

* warstwa $cieralna z betonowej kostki brukowej grub. 6 cm,

* podsypka cementowo- piaskowa grub. 5 cm,

* podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem Csos30 grub. 15 cm.

Przekroj normalny na zjazdach ulicznych:

* warstwa $cieralna z betonowej kostki brukowej grub. 8 cm,

* podsypka cementowo- piaskowa grub. 5 cm,
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* podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem Csos30 grub. 20 cm.

Przekroj normalny na zjazdach indywidualnych o nawierzchni Zwirowej:

* nawierzchnia zwirowa grub. 20cm.

Przekroj normalny na zatokach autobusowych:

* warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC11S 50/70 grub. 4 cm,

* warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC11W 50/70 grub. 8 cm,

* podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem C50/30 grub. 22 cm,
* warstwa mrozoochronna z mieszanki zwigzanej cementem C1,5/2 grub. 15 cm,

* warstwa ulepszonego podtoza z gruntu niewysadzinowego grub. 22 cm (piasek $redni, piasek

gruby lub pospotka) o CBR>20%.

5. Roboty ziemne

Roboty ziemne zostaty obliczone na podstawie przekrojéw poprzecznych. Roboty ziemne
na omawianej inwestycji wynikajg z koniecznosci wykonania koryta pod projektowane warstwy
konstrukcyjne, wykonania nasypoéw i wykopdw, nadania statej szerokosci korony jezdni na jej
poszczegblnych odcinkach.

Szczegdty roboét ziemnych oraz powierzchni zdejmowanego humusu przedstawiajg
przekroje poprzeczne oraz tabela robdt ziemnych i tabela zdjecia humusu zawarte w projekcie

wykonawczym.

6. Odwodnienie
Odprowadzenie wod opadowych i roztopowych w zakresie opracowania projektuje si¢
metodg powierzchniowego sptywu wod opadowych z nawierzchni jezdni, zatoki autobusowej i

chodnikéw do rowow a nastepnie do przepustéw zlokalizowanych pod korong drogi.

6.1 Przebudowa rowow otwartych

W ciagu drogi powiatowej zaprojektowano rowy otwarte w nastepujacych lokalizacjach:

— od km 0+000,00 do km 0+028,00 (prawostronny),

= od km 0+000,00 do km 0+215,00 (lewostronny),

— od km 0+240,00 do km 0+390,00 (lewostronny),

— od km 0+410,00 do km 0+422,00 (lewostronny),

— od km 0+750,00 do km 0+840,50 (lewostronny).

Rowy otwarte zaprojektowano o nast¢pujacych parametrach:
— szerokos$ci dna 0,4 m,

— glebokos$¢ min 0,5 m,
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— pochylenie skarp 1:1,5.

— pochylenia podtuzne rowéw przedstawiono na rysunku 3.1.

6.2 Przepusty pod zjazdami

Pod zjazdami i doj$ciami do krzyzy zaprojektowano przepusty z rur PEHD o $rednicy
40cm i dlugosci 4,0-8,5 m. Konstrukcje przepustdw nalezy posadowi¢ na tawie z kruszywa
naturalnego grubosci 20 cm 1 szerokosci 0,70 m. Materiat na tawe powinien by¢ mrozoodporny.
Fawe nalezy uksztaltowa¢ w kierunku poprzecznym i podluznym zgodnie z projektowanym
pochyleniem przepustu. Na wlocie i wylocie przepustéw pod zjazdami nalezy posadowi¢ §cianke

oporowg z betonu C25/30.

6.3 Przepust pod korona drogi w km 0+164,50

Pod droga powiatowa w km 0+164,50 zaprojektowano przepust z rur zelbetowych o
srednicy 80 cm i dtugosci dotem 12,05 m. Na wlocie i wylocie przepustu nalezy zastosowac
scianki czotowe z betonu C25/30 zbrojone stala 18G2 posadowione na lawie z betonu
podktadowego C16/20 szerokosci 1,1 m oraz grub. 20 cm. Przepust posadowi¢ na tawie
szerokosci 1,0 m z kruszywa naturalnego ulepszonego cementem w ilosci 150 kg/m3 grub. 40

cm. Na przepuscie nalezy zamontowac¢ wpust uliczny.

6.4 Row kryty
Na odcinku drogi powiatowej od km 0+422,00 do km 0+447,50 zaprojektowano row

kryty o §rednicy 30 cm i dtugosci 13-21,0 m z odprowadzeniem wod opadowych na przeciwlegla
stron¢ drogi. Wylot rowu krytego zaprojektowano w miejscu istniejacego przepustu. Istniejacy
przepust przewidziano do rozbiorki. Wylot do rowu nalezy umocni¢ brukowcem sredniej
grubosci 10 cm na podsypce cementowo-piaskowej z wypelnieniem spoin zaprawa cementowa.
Umocnienie nalezy wykona¢ na szerokosci 0,75 m od osi wylotu i wysokosci 1,0 m ponad

wylot. Nalezy takze umocni¢ skarpe rowu ponizej wylotu, dno rowu oraz przeciwskarpe.

7. Zielen
Zachodzi konieczno$¢ wyciecia drzew, ktére bezposrednio koliduja z projektowang
inwestycja. Przewidziano do wycinki 19 drzew. W wigkszosci sa to jesiony. Drzewa

przeznaczone do wycinki oznaczono na projekcie zagospodarowania terenu numerami 1-19.

8. Wplyw obiektu budowlanego na Srodowisko

Omawiane przedsiewzigcie nie pogorszy stanu Srodowiska naturalnego. Wykonanie

nawierzchni asfaltowej, poprawi bezpieczenstwo ruchu samochodowego i pieszego, zmniejszy
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hatas i zwigkszy komfort jazdy. Technologi¢ robét budowlanych przyjeto ogdlnie znang i

powszechnie stosowang spetniajacg wszystkie polskie normy.

9. Organizacja ruchu

Zaprojektowano ustawienie znakéw pionowych z grupy wielkosci ,,$rednie” z tarczami
pokrytymi folig odblaskowa typu 2 i 3. Oznakowanie poziome zaprojektowano jako

cienkowarstwowe. Szczegdty przedstawiono w ,,Projekcie statej organizacji ruchu”.
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