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PROJEKT BUDOWLANY

Rozbudowa drogi powiatowej Nr 2062B Jabta Zarzeckie — Jabta Koscielna
w km 4+130 (km roboczy 0+000) — 5+585,90 (km roboc2+455,90) — odcinek
diugosci 1455,90 m w obgbie Jabton Zarzeckie i Jabtai Koscielna, gm. Nowe
Piekuty, pow. wysokomazowiecki, woj. podlaskie

Dziatki Nr:

» obreb Jabta Zarzeckie:
- dzialki istniepcego pasa drogowego: nr ewid. 20,

» obreb Jabta Koscielna:
- dzialki istniefcego pasa drogowego: nr ewid. 219, 41/2, 218/1A4,,43

- dzialki pasa drogowego wydzielone w trybie a&.ustawy z dn. 13 gdziernika 1998r. przepisy
wprowadzajce ustawy reformgpe administragj publiczra (Dz.U. z 1998 r. Nr 133 poz. 872 zzpam.): nr
ewid. 42/5, 41/6, 40/12, 40/10, 24/1, 23/1, 22172

- dziatki do przegcia pod pas drogowy w trybie ustawy z dn. 10 kwa&g003r. 0 szczegdlnych zasadach
przygotowania i realizacji inwestycji w zakresiédmpublicznych (Dz.U. 2003 Nr 80 poz. 721 zpam.) - nr
ewid. 40/8, 254/1, 40/6, 21/9, 21/5,

*  obreb Jabta Dobki:
- dzialki istniepcego pasa drogowego: nr ewid. 24/3

Obiekt: droga powiatowa nr 2062B
Adres: Jabta Zarzeckie — JabfoKoscielna, Gmina Nowe Piekuty, powiat
Wysokomazowiecki

Kategoria obiektu: XXV - drogi i kolejowe drogi szynowe
Inwestor: Zarzd Drog Powiatowych w Wysokiem Mazowieckiem
18-200 Wysokie Mazowieckie, ul. 1 Maja 8

Projektant mgr inz. Adam tazarski | UAN 7342-38/92

Branza drogowa

Sprawdzajcy | mgr inz. Dariusz Lendziosze LOM - 59

15 Maja 2016 r.
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|. CZESC OPISOWA
do

PROJEKTU ZAGOSPODAROWANIA TERENU

zadania inwestycyjnego:

rozbudowa drogi powiatowe] Nr 2062B Jabton Zarzeckie — Jabton Koscielna w km 4+130

(km roboczy 0+000) — 5+585,90 (km roboczy 1+455,90) - odcinek dtugosci 1455,90 m w

obrebie Jabton Zarzeckie i Jabton Koscielna, gm. Nowe Piekuty, pow. wysokomazowiecki,
woj. podlaskie.

1. PODSTAWA OPRACOWANIA.

¢ Umowa z Zarzadem Drég Powiatowych w Wysokiem Mazowieckiem.
¢ Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 2 lipca 2003 r., w sprawie
szczegodtowego zakresu i formy projektu budowlanego (Dz. U. Nr 120, poz. 1133,
z 2003 r.);
¢ Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 2 wrzesnia 2004 r., w sprawie
szczegOtowego zakresu i formy dokumentacji projektowej, specyfikacji technicznych
wykonania i odbioru robo6t budowlanych oraz programu funkcjonalno-uzytkowego
(Dz. U. Nr 202, poz. 2072, z 2004 r.);
¢ Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 lipca 1999 r.,
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne
i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43, poz. 430, z 1999 r. z p6z. zmianami);
¢ Ustawa z dn. 07.07.1994 r. Prawo budowlane (Dz. U. Nr 156, poz. 1118, z 2006 r.;
z poézn. zm.);
¢ Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 maja 2004 r., w sprawie
metod i podstaw sporzgdzania kosztorysu inwestorskiego (Dz. U. Nr 130, poz. 1389,
z 2004 r.);
¢+ ,Dokumentacja badan poditoza gruntowego i opinii geotechnicznej dla potrzeb projektu
modernizacji drogi powiatowej Nr 2062B Jabton Zarzeckie — Jabtonn Koscielna”
opracowanej przez ,AV” Zaktad Robo6t Wiertniczych, Inzynieryjnych i Budowlanych w
tomzy.
Uzgodnienia techniczne z Inwestorem;
W1tornik mapy zasadniczej terenu inwestycji;
Obowigzujgce normy i przepisy;
Wizje lokalne w terenie.

2. INWESTOR

Inwestorem jest Zarzad Drog Powiatowych w Wysokiem Mazowieckiem Z siedziba: 18-
200 Wysokie Mazowieckie, ul. 1 Maja 8.

3. PRZEDMIOT | ZAKRES OPRACOWANIA.

Przedmiotem opracowania jest rozbudowa drogi powiatowe] Nr 2062B Jabton
Zarzeckie — Jabton Koscielna w km 4+130 (km roboczy 0+000) — 5+585,90 (km roboczy
1+455,90) - odcinek dtugosci 1455,90 m w obrebie Jabton Zarzeckie i Jabton Koscielna, gm.
Nowe Piekuty, pow. wysokomazowiecki, woj. podlaskie.

Zakres opracowania obejmuje:




- rozbudowe nawierzchni drogi powiatowej na odcinku:
- km 0+000,00 — 0+975,00 — do szer. 5,0 m,
- km 0+975,00 — 1+000,00 — do szer. zmienna 5,0 — 6,0 m,
- km 1+000,00 — 1+455,90 — do szer. 6,0 m,
- budowe zatoki parkingowej na 41 stanowisk prostopadtych dla samochoddéw osobowych,
- budowe chodnika przylegtego do jezdni na odcinku km 1+365,92 — 1+455,90 str. prawa,
- przebudowe istniejacych i budowe nowych zjazdéw na posesje i pola,
- przebudowe i budowe rowéw drogowych,
- przebudowe istniejgcych i budowe nowych przepustéw pod korong drogi,
- budowe przepustéw pod zjazdami,
- budowe wpustoéw ulicznych (szt. 2) z odprowadzeniem wody przykanalikiem do rowu.

4. ISTNIEJACE ZAGOSPODAROWANIE TERENU.

4.1. Polo zenie terenu i ogdlna charakterystyka.

Teren objety opracowaniem potozony jest na terenie gruntéw wsi Jabtoh Zarzeckie,
Jabtonn Koscielna i Jabtorn Dobki, gmina Nowe Piekuty i obejmuje pas drogowy drogi
powiatowej Nr 2062B na odcinku od kohca przebudowywanego w 2011 r. odcinka tej drogi
(k/ wsi Jabton Zarzeckie), do konca przebudowanego w 2013 r. odcinka tej drogi we wsi
Jabton Koscielna. Zakresem opracowania objeto dziatki:

* w obrebie Jabton Zarzeckie:
- dziakki istniejgcego pasa drogowego: nr ewid. 20,

* w obrebie Jabton Koscielna:
- dziafki istniejacego pasa drogowego: nr ewid. 219, 41/2, 218/14, 43/1,
- dzialki pasa drogowego wydzielone w trybie art. 73 ustawy z dn. 13 pazdziernika 1998r.
przepisy wprowadzajgce ustawy reformujgce administracje publiczng (Dz.U. z 1998 r. Nr 133
poz. 872 z p6z. zm.): nr ewid. 42/5, 41/6, 40/12, 40/10, 24/1, 23/1, 22/1, 21/7,
- dziatki do przejecia pod pas drogowy w trybie ustawy z dn. 10 kwietnia 2003 r. o
szczegOlnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drég publicznych
(Dz.U. 2003 Nr 80 poz. 721 z p6z. zm.) — nr ewid. 40/8, 254/1, 40/6, 21/9, 21/5

e w obrebie Jabton Dobki:
- dziafki istniejacego pasa drogowego: nr ewid. 24/3

Droga na tym odcinku przebiega w terenie réwninnym przez teren niezabudowany w
obustronnym sasiedztwie uzytkdéw rolnych (intensywnie uzytkowane grunty orne i uzytki
zielone), z wyjatkiem odcinkéw na diugosci dziatek nr ewid. 21/2 i 42/4 w obr. Jabton
Koscielna (km rob.: ok. 1+090 i 1+420) na ktérych wystepuje zabudowa (pomiedzy
zabudowanymi posesjami znajdujg sie intensywnie uzytkowane uzytki rolne) i odcinka km
ok. 0+480 - 0+740 (strona lewa) w sasiedztwie lasu, oraz odcinka km rob. 1+250 — 1+365
(strona prawa), na ktérym do pasa drogowego przylega cmentarz.

Deniwelacja terenu w zakresie opracowania wynosi 4,88 m (od rzednej 146,90 m n.p.m.
na cieku w km 0+085,08 do rzednej 151,78 m n.p.m. na koncu trasy).

4.2. Istniej gce zagospodarowanie terenu

Projektowana droga w stanie istniejgcym posiada nawierzchnie bitumiczng szerokosci
4,0-5,0m z obustronnymi poboczami gruntowymi szerokosci 1,50 — 2,0 m oraz na odcinkach
przydrozne rowy. Wszystkie istniejagce elementy drogi sg w zlym stanie technicznym:
nawierzchnia drogi jest odksztatcona, z licznymi spekaniami i wykruszeniami, pobocza nie
posiadajg wiasciwych spadkéw poprzecznych, sg skoleinowane i zdeformowane, rowy
zamulone, zanieczyszczone, czesciowo zasypane. Korona wyniesiona jest ponad przylegty
teren na wysokosc¢ ok. 0,2 — 0,6 m. Droga na odcinkach posiada rowy odkryte.

Pod korong drogi powiatowe] funkcjonujg nw. przepusty:

- km 0+080,12 — przepust z rur bet. @600 dtugosci 10,70 m — przepust zamulony w 50%,




- km 0+085,85 - przepust z rur bet. @400 diugosci 11,40 m — przepust zamulony w 80%,

- km 0+314,83 - przepust z rur bet. @400 diugosci 7,75 m — wilot i wylot przepustu
zasypany,

- km 0+575,08 - przepust z rur bet. @600 diugosci 11,20 m,

Pod niektérymi zjazdami na posesje w ciggu istniejacych rowow funkcjonujg przepusty z
rur betonowych @400. Wody opadowe sptywajg zgodnie z uksztattowaniem terenu do
istniejgcych rowdw i przepustow.

W pasie drogowym wystepujg nastepujace sieci infrastruktury techniczne;j:
« linia telekomunikacyjna kablowa (na odcinku km 1+059 — 1+455,90 SP);
* linia energetyczna kablowa (na odcinku km 1+078 - 1+215 SL);
* sieci energetyczne napowietrzne komunalne (przejscie poprzeczne w km 1+075);
» gazocigg 250 (przejscie poprzeczne w km 0+867).

5. PROJEKTOWANE ZAGOSPODAROWANIE TERENU.

5.1. Rozwigzania drogowe.

W zwigzku z istniejgcym stanem nawierzchni drogi powiatowej na catym odcinku oraz
projektowany przebieg niwelety w ramach niniejszego opracowania przewidziano rozbioérke
istniejgcych nawierzchni bitumiczne.

W ramach niniejszego opracowania nie zmieniono istniejgcej geometrii drogi powiatowe;j.

Poczatek planowanego do rozbudowy odcinka km 4+130 (km rob. 0+000) przyjeto na
koncu przebudowywanego w 2011 r. odcinka tej drogi (k/ wsi Jabto Zarzeckie), natomiast
koniec w km 5+585,90 (km roboczy 1+455,90) przyjeto na koncu przebudowanego w 2013 r.
odcinka tej drogi we wsi Jabton Koscielna.

W ciggu osi odcinka zaprojektowano 6 zataman osi trasy:

W-1 — km 0+285,35 — kat zwrotu 0,1603 grada (w lewo) — pozostawiono bez

wyokraglenia,
W-2 — km 0+585,01 — kat zwrotu 0,2646 grada (w prawo) — pozostawiono bez

wyokraglenia,
W-3 — km 0+750,85 — kat zwrotu 0,1317 grada (w prawo) — pozostawiono bez

wyokraglenia,
W-4 — km 1+113,79 - kat zwrotu 0,9294 grada (w prawo) — pozostawiono bez

wyokraglenia,
W-5 — km 1+210,20 — kat zwrotu 0,1769 grada (w lewo) — pozostawiono bez

wyokraglenia,
W-6 — km 1+401,83 — kat zwrotu 5,7144 grada (w lewo) — wyokraglono tukiem
kotowym R=800 m,

Na odcinku objetym opracowaniem z drogg powiatowa krzyzuje sie:

- w km 0+118,94 SL — droga gminna do wsi Jabton Zarzeckie (nawierzchnia bitumiczna),

- w km 0+828,23 SP — droga wewnetrzna gminy Piekuty Nowe zlokalizowang na dz. Nr
ew. 141 (nawierzchnia zwirowa),

W ramach niniejszego opracowania przewidziano wykonanie przebudowy nawierzchni na
istniejacych skrzyzowaniach:

- w km 0+118,94 SL — droga gminna do wsi Jabton Zarzeckie (nawierzchnia bitumiczna)
— zaprojektowano skrzyzowanie zwykie tréjwlotowe z nawierzchnig bitumiczng szerokosci
5,0 m, wyokraglenie krawedzi tukami kotowymi o promieniach 7,0 m i 10 m,

- w km 0+828,23 SP — droga wewnetrzna Gminy Piekuty Nowe zlokalizowana na dz. nr
ew. 141 (nawierzchnia zwirowa) - zaprojektowano zjazd publiczny z jezdnig o nawierzchni
bitumicznej w granicach pasa drogowego drogi powiatowej, szerokos¢ jezdni — 5,0 m,
wyokraglenie krawedzi tukami kotowymi o promieniach 5,0 m,

Projektowang niwelete drogi powiatowej dowigzano na koncach trasy do istniejacych
rzednych nawierzchni. Na odcinku objetym opracowaniem niwelete wyniesiono w stosunku
do istniejacych rzednych nawierzchni na wysokos¢ 7 — 59 cm (w miejscu projektowanego




przepustu). Plynnos¢ niwelety uzyskano przez nadanie jej spadkéw podtuznych od 0,300%
do 0,681% gwarantujgcych prawidtowe odwodnienie jezdni.
Na odcinku tym zaprojektowano 12 zataman niwelety (6 wypuktych i 6 wklestych). Zatamania
wypukte wyokraglono tukami o promieniach R = 7000 - 13500 m, natomiast zatamania
wkleste wyokraglono tukami o promieniach R=1700 - 22200 m.
Na odcinku objetym opracowaniem zaprojektowano przekroje poprzeczne o
nastepujgcych parametrach:
e km 0+000 — 0+975,00
- szerokosc jezdni — 5,00 m,
- spadek poprzeczny jezdni— 2% (daszkowy),
- pobocze — 2x1,50 m,
- obustronne rowy o skarpach 1:1,5 i szerokosci dna 0,4 m
e km 0+975,00 — 1+000,00
- odcinek przejsciowy
e km 1+000,00 — 1+250,92
- szerokosc jezdni — 6,00 m,
- spadek poprzeczny jezdni— 2% (daszkowy),
- pobocze — 2x1,00 m,
- obustronne rowy o skarpach 1:1,5 i szerokosci dna 0,4 m
e km 1+250,92 — 1+365,92
- szerokosc jezdni — 6,00 m,
- spadek poprzeczny jezdni— 2% (daszkowy),
- strona prawa - parking prostopadty przylegty do jezdni — szer. 4,60 m,
- strona lewa - pobocze — szer. 1,00 m,
- lewostronny row o skarpach 1:1,5 i szerokosci dna 0,4 m
e km 1+365,92 — 1+455,90
- szerokosc jezdni — 6,00 m,
- spadek poprzeczny jezdni— 2% (daszkowy),
- strona prawa: - chodnik przylegty do jezdni — szer. 2,00 m,
- pobocze — szer. 0,50 m,
- skarpa o pochyleniu 1:1,5
- strona lewa: - pobocze — szer. 1,00 m,
- row o skarpach 1:1,5 i szerokosci dna 0,4 m

Zgodnie z danymi wyjsciowymi do projektowania dla ruchu KR1 oraz badan podioza
gruntowego zaprojektowano nastepujaca konstrukcje nawierzchni jezdni:
- warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC 8 S wg PN-EN 13108-1 — grub. 4 cm,
- warstwa wigzgca z betonu asfaltowego AC 16 W wg PN-EN 13108-1— grub. 5 cm,
- podbudowa zasadnicza z mieszanki kruszywa naturalnego niezwigzanego 0-31,5 Csg 30
wg PN-EN 13285 stabilizowanego mechanicznie — grub. 22 cm,

Nawierzchnie zjazdow indywidualnych w granicach docelowego pasa drogowego nalezy
wykonac¢ z mieszanki kruszywa naturalnego niezwigzanego 0-31,5 Csg3 Wg PN-EN 13285
stabilizowanego mechanicznie — grub. 20 cm, nawierzchnie zjazdéw publicznych oraz na
skrzyzowaniach z drogami publicznymi nalezy wykona¢ o konstrukcji jak nawierzchnia
jezdni.

Zaprojektowano nastepujgca konstrukcje nawierzchni parkingu:

- kostka betonowa wibroprasowana — grub. 8 cm,

- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 — grub. 5 cm,

- podbudowa zasadnicza z mieszanki kruszywa naturalnego niezwigzanego 0-31,5 Csg 30
wg PN-EN 13285 stabilizowanego mechanicznie — grub. 20 cm,

Nawierzchnie parkingu od nawierzchni jezdni nalezy oddzieli¢ kraweznikiem betonowym

oporowym 15x22 cm na tawie betonowej z oporem ustawionym w poziomie nawierzchni

jezdni. Od strony zewnetrznej nawierzchnie parkingu nalezy ograniczy¢ kraweznikiem




betonowym 15x30 cm na fawie betonowej z oporem ustawionym 8 cm powyzej nawierzchni
parkingu.
Zaprojektowano nastepujaca konstrukcje nawierzchni chodnika:
- kostka betonowa wibroprasowana — grub. 6 cm,
- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 — grub. 5 cm,
- podbudowa zasadnicza z mieszanki kruszywa naturalnego niezwigzanego 0-31,5 Cyr Wg
PN-EN 13285 stabilizowanego mechanicznie — grub. 10 cm,
Nawierzchnie chodnika od nawierzchni jezdni nalezy oddzieli¢ kraweznikiem betonowym
15x30 cm na tawie betonowej z oporem ustawionym 12 cm powyzej nawierzchni jezdni.
Od strony zewnetrznej nawierzchnie chodnika nalezy ograniczy¢ obrzezem betonowym 8x30
cm na fawie betonowej z oporem ustawionym w poziomie nawierzchni chodnika.
Nawierzchnie pobocza nalezy wykona¢ z mieszanki kruszywa naturalnego
niezwigzanego 0 -16 Cyg wg PN-EN 13285 stabilizowanego mechanicznie gr. 10 cm.
Ponizej zestawiono wykaz projektowanych i przebudowywanych zjazdéw na posesje.

Lokalizacja Charakterystyka zjazdu Roboty ziemne | Rura@400
powierzchnia powierzchnia
Lp.[km| hm | strona typ|, ezzzneir(' | 2 :m (Zrﬁ) bitﬁ;ﬁ:\’:ﬁej (r‘r’:ﬁ) N (m3) | (m)
(m?)
Trasa
1 118,94 L 02'8 5,00 43,95 8,79 9,70
2 120,01 P 02'8 5,00 25,25 1,50 7,50
3 160,27 P 02'8 5,00 25,50 1,60 7,50
4 180,44 L 02'8 5,00 32,15 2,00 7,50
5 255,90 L 02'8 5,00 31,40 2,20 7,50
6 305,13 P 02'8 5,00 27,15 2,40 7,50
7 412,56 P 02'8 5,00 29,60 2,50 7,50
8 420,04 L 02'8 5,00 28,00 2,40 7,50
9 481,28 L 02'8 5,00 26,60 2,20 7,50
10 535,97 L 03'8 5,00 25,35 1,90 7,50
11 546,24 L 03'8 5,00 25,10 1,80 7,50
12 645,31 L 03'8 5,00 24,20 1,70 7,50
13 708,44 P 03'8 5,00 32,60 1,70 7,50
14 710,35 L 03'8 5,00 24,20 1,60
15 738,37 L 02'8 5,00 24,30 1,55
16 773,61 L 03.§ 5,00 24,70 1,45 7,50
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17 828,23 o:é.s 5,00 38,80 1,80 9,70
18 865,96 02'8 5,00 31,70 1,90 7,50
19 891,72 02'8 5,00 26,50 1,85 7,50
20 908,44 02'8 5,00 26,70 1,90 7,50
21 972,97 02'8 5,00 27,40 1,85 7,50
22 9,12 02'8 5,00 27,85 1,90 8,10
23 59,74 02'8 5,00 25,60 1,80 8,00
24 87,59 02'8 5,00 1,30 8,00
25 140,08 02'8 5,00 22,30 1,35 8,00
26 157,58 02'8 5,00 27,45 1,30 8,00
27 194,91 02'8 5,00 21,60 1,40 8,00
28 213,65 02'8 5,00 1,3 8,00
29 267,10 02'8 5,00 22,30 1,20 8,00
30 306,56 03'8 7,50 1,25

31 315,68 02'8 5,00 23,30 1,35 8,00
32 346,50 02'8 5,00 23,00 1,30 8,00
33 383,05 02'8 5,00 20,60 1,25 8,00
34 407,27 02'8 5,00 20,95 1,35 8,00
35 430,21 02'8 5,00 22,05 1,20 Z;ﬁ;’;ty
36 441,25 02'8 5,00 23,60 1,30 8,00

RAZEM | 799,00 82,75 | 879 5835 251,00

W ramach niniejszej inwestycji zaprojektowano:

- przebudowe istniejgcego w km 0+080,12 przepustu z rur betonowych @600 na przepust

z rur stalowych spiralnie karbowanych @800 dtugosci 14,0 m, z wlotem i wylotem

kotnierzowym umocnionym ptytami azurowymi,

- rozbidrke istniejgcego w km 0+085,85 przepust z rur betonowych @600,
- rozbidrke istniejgcego w km 0+314,83 przepustu z rur betonowych @400,

- budowe w km 0+335,03 przepustu z rur stalowych spiralnie karbowanych @800

dtugosci 11,60 m, z wlotem i wylotem kotnierzowym umocnionym ptytami azurowymi,
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- przebudowe istniejgcego w km 0+575,08 przepustu z rur betonowych @600 na przepust
z rur stalowych spiralnie karbowanych @800 dtugosci 11,80 m, z wlotem czotowym (Scianka
zelbetowa) i wylotem kotnierzowym umocnionym ptytami azurowymi,

- budowe w km 1+313,80 SL wpustu ulicznego z osadnikiem z rur betonowych @500 i
przykanalikiem z rur PP @200 mm z umocnieniem wylotu poprzez obrukowanie kamieniem
polnym na zaprawie cementowej,

- budowe w km 1+432,20 SP wpustu ulicznego z osadnikiem z rur betonowych @500 i
przykanalikiem z rur PP @200 mm z umocnieniem wylotu poprzez obrukowanie kamieniem
polnym na zaprawie cementowej,

- budowa rowow przydroznych otwartych
- stronalewa —1110,53 mb —réw o gt. 0,70 m,
- strona prawa — 990,19 mb — réw o gt. 0,70 m,
- budowa pod zjazdami indywidualnymi przepustow z rur karbowanych ,PE” @ 400 mm —
32 szt.
W ramach niniejszego opracowania nie zmienia sie kierunku ani sposobu odprowadzenia
wod opadowych.

5.2. Zielen.

W zwigzku z planowang przebudowa/rozbudowsg drogi powiatowej zachodzi koniecznosc¢
usuniecia drzew 24 drzew o srednicach na wys. 1,30 m - 15-43 cm oraz usuniecia karp i
krzakow kolidujgcych z projektowanymi robotami. Ponizej pokazano lokalizacje drzew do
usuniecia zgodnie z oznaczeniem na projekcie zagospodarowania terenu.

numer drzewga obwaod pnia ng |, . .
wg planu | gatunek drzewa wys. 1,30 m sred(r::l;:ne; pnia km uwagi
sytuacyjnego (cm)

1 olcha czarna 126 40 0+044 SL
2 olcha czarna 79 25 0+146 SL
3 olcha czarna 79 25 0+147 SL
4 olcha czarna 110 35 0+149 SL
5 olcha czarna 57 18 0+150 SL
6 olcha czarna 141 45 0+151 SL
7 olcha czarna 63 20 0+157 SL
8 olcha czarna 63 20 0+158 SL
9 olcha czarna 157 50 0+251 SL
10 olcha czarna 157 50 0+251 SL
11 topola 63 20 0+281 SL
12 topola 94 30 0+282 SL
13 topola 79 25 0+289 SL
14 topola 94 30 0+292 SL
15 topola 94 30 0+352 SL
16 brzoza 47 15 0+435 SL
17 brzoza 47 15 0+440 SL
18 brzoza 57 18 0+450 SL
19 brzoza 63 20 0+456 SL
20 sosna 94 30 0+471 SL
21 brzoza 79 25 0+954 SP
22 topola 90 29 1+205 SL
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23 topola 90 29 1+240 SP
24 topola 135 43 1+241 SP

W obrebie w/w drzew nie stwierdzono gatunkéw chronionych.

5.3.  Urzadzenia obce
W pasie drogowym wystepujg nastepujace sieci infrastruktury technicznej:
« linia telekomunikacyjna kablowa (na odcinku km 1+059 — 1+455,90 SP);
« linia energetyczna kablowa (na odcinku km 1+078 - 1+215 SL);
e sieci energetyczne napowietrzne (przejscia poprzeczne w km 0+001,86,
1+076,70i 1+138,10);
e gazocigg 250 (przejscie poprzeczne w km 0+867,00).

Z projektowanymi rozwigzaniami koliduje linia telekomunikacyjna kablowa (na odcinku
km 1+059 — 1+455,90 SP). Zgodnie z ustaleniami z Orange Polska S.A. oraz Hyperion S.A.
linia ta jest nieczynna i powinna zosta¢ zdemontowana. Pozostata infrastruktura nie koliduje
Z projektowanymi rozwigzaniami.

Wykaz skrzyzowanh z napowietrznymi liniami energetycznymi.

Lp. Lokalizacja Rzedna Rzedna Roznica wysokosci miedzy
istniejaca projektowana rzedng projektowang osi
osi drogi osi drogi drogi a linig napowietrzng

[m] [m] [m]
Droga powiatowa Nr 2062B Jabtoh Zarzeckie — Jabtoh Koscielna
1. | 0+001,86 — linia energetyczna Nn 147,13 147,13 6,83
2. | 1+076,70 — linia energetyczna Sn 150,48 150,54
3. | 1+138,10 — linia energetyczna WN 150,68 150,75

5.4. Zajetos¢ terenu

Omawiana inwestycja zlokalizowana jest na dziatkach:
e w obrebie Jabton Zarzeckie:

- dzialki istniejgcego pasa drogowego: nr ewid. 20,
e w obrebie Jabton Koscielna:

- dzialki istniejgcego pasa drogowego: nr ewid. 219, 41/2, 218/14, 43/1,

- dzialki pasa drogowego wydzielone w trybie art. 73 ustawy z dn. 13 pazdziernika
1998r. przepisy wprowadzajgce ustawy reformujgce administracje publiczng (Dz.U. z 1998 r.
Nr 133 poz. 872 z p6z. zm.): nr ewid. 42/5, 41/6, 40/12, 40/10, 24/1, 23/1, 22/1, 21/7,

- dziatki do przejecia pod pas drogowy w trybie ustawy z dn. 10 kwietnia 2003 r. o
szczegollnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drég publicznych
(Dz.U. 2003 Nr 80 poz. 721 z p6z. zm.) — nr ewid. 40/8, 254/1, 40/6, 21/9, 21/5

e w obrebie Jabton Dobki:
- dzialki istniejgcego pasa drogowego: nr ewid. 24/3

Wydzielone dziatki nalezy przeja¢ pod pas drogowy zgodnie z projektowang linig
rozgraniczajacq teren. Projektowane granice docelowego pasa drogowego pokazano na
projekcie zagospodarowania terenu (planie sytuacyjnym) kolorem czerwonym.

6. ZESTAWIENIE POWIERZCHNI

Powierzchnia terenu w granicach opracowania: 23.325,00 m2,
w tym: - powierzchnia nawierzchni bitumicznej — 7.747,90 m2,

- powierzchnia zjazdéw z mieszanki kruszyw — 799,00 m2,

- powierzchnia zjazdéw bitumicznych — 82,75 m2,

- powierzchnia chodnika z kostki betonowej — 166,50 m2,

- powierzchnia parkingu z kostki betonowej - 496,54 m2,
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- pobocza umocnione mieszanka kruszyw — 3.694,30 m2,
7. OCHRONA ZABYTKOW

Obszar planowanej inwestycji nie jest objety ochrong prawng na podstawie ustawy z
dnia 23 lipca 2003r. o ochronie zabytkéw i opiece nad zabytkami (Dz. U. Nr 162, poz. 1568
z p6ézn. zm.).

8. WPLYW EKSPLOATACJI GORNICZEJ

Teren, na ktérym zlokalizowana jest niniejsza inwestycja nie znajduje sie w granicach
terenu goérniczego.

9. WPLYW INWESTYCJI NA SRODOWISKO

Przedsiewziecie nie jest polozone na terenie objetym ochrong prawng na podstawie
ustawy z dnia 16.04.2004r. o ochronie przyrody (Dz. U. z 2013r. poz. 627 z p6zn. zm.), W
tym obszarami Natura 2000.

Z uwagi na rodzaj, skale i zakres przedsiewziecia (roboty w obrebie istniejgcego pasa
drogowego) oraz przewidziane do wdrozenia w decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach
zgody na realizacje inwestycji rozwigzania chronigce srodowisko, obszary Natura 2000 nie
znajdg sie w zasiegu znaczacego oddziatywania przedsiewziecia — przebudowa i rozbudowa
drogi nie znajduje sie w katalogu zagrozen tych obszar6w- a poza tym inwestycja nie zmieni
charakteru uzytkowania terenu (nadal bedzie to pas drogowy).

W zwigzku z tym realizacja planowanego przedsiewziecia:

* nie pogorszy stanu siedlisk przyrodniczych lub siedlisk gatunkow roslin i zwierzat dla

ktérych ochrony zostaty wyznaczone obszary Natura 2000,

* nie wplynie negatywnie na gatunki, dla ktérych ochrony zostaty one wyznaczone

(ptaki, ssaki, ryby, bezkregowce),

* nie pogorszy integralnosci kazdego z obszardw i jego powigzan z innymi obszarami

Natura 2000.

10. OBSZAR ODDZIALYWANIA OBIEKTU

Obszar oddziatywania obiektu zamknie sie w projektowanych granicach pasa
drogowego (linie rozgraniczajgce teren). Nie przewiduje sie negatywnego oddzialywania
obiektu na dziatki sasiednie. Nie wystapig tez bezposrednie i posrednie oddziatywania
przedsiewziecia na dobra kultury, stanowiska archeologiczne Iub zastugujace na
wyeksponowanie punkty widokowe, gdyz takie obiekty nie wystepujg w obrebie pasa
drogowego i jego bezposrednim sasiedztwie.

OPRACOWAL:
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OSWIADCZENIE

My, nizej podpisani, po zapoznaniu sie z przepisami ustawy z dnia 7.07.1994r. —
Prawo budowlane (tekst jednolity z 2003r. Dz.U.Nr 207, poz. 2016, z pdézn. zmianami),
zgodnie z art. 20 ust. 4 tej ustawy oswiadczam, ze projekt:

Rozbudowa drogi powiatowej Nr 2062B Jabton Zarzeckie — Jabton Koscielna w km 4+130

(km roboczy 0+000) — 5+585,90 (km roboczy 1+455,90) - odcinek dtugosci 1455,90 m w

obrebie Jabton Zarzeckie i Jabton Koscielna, gm. Nowe Piekuty, pow. wysokomazowiecki,
woj. podlaskie.

zostat sporzadzony zgodnie z obowigzujacymi przepisami oraz zasadami wiedzy technicznej.
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1. CZESC OPISOWA
do

PROJEKTU ARCHITEKTONICZNO-BUDOWLANEGO DROGOWEGO

zadania inwestycyjnego:

rozbudowa drogi powiatowej Nr 2062B Jabton Zarzeckie — Jabton Koscielna w km 4+130

(km roboczy 0+000) — 5+585,90 (km roboczy 1+455,90) - odcinek dtugosci 1455,90 m w

obrebie Jabton Zarzeckie i Jabton Koscielna, gm. Nowe Piekuty, pow. wysokomazowiecki,
woj. podlaskie.

1. OPIS STANU ISTNIEJACEGO.

1.1. Istniej gce zainwestowanie terenu

Teren objety opracowaniem potozony jest na terenie gruntéw wsi Jabton Zarzeckie,
Jabtonn Koscielna i Jabtorn Dobki, gmina Nowe Piekuty i obejmuje pas drogowy drogi
powiatowej Nr 2062B na odcinku od konhca przebudowywanego w 2011 r. odcinka tej drogi
(k/ wsi Jabton Zarzeckie), do konca przebudowanego w 2013 r. odcinka tej drogi we wsi
Jabton Koscielna.

Droga na tym odcinku przebiega w terenie réwninnym przez teren niezabudowany w
obustronnym sasiedztwie uzytkdéw rolnych (intensywnie uzytkowane grunty orne i uzytki
zielone), z wyjatkiem odcinkéw na diugosci dziatek nr ewid. 21/2 i 42/4 w obr. Jabton
Koscielna (km rob.: ok. 1+090 i 1+420) na ktérych wystepuje zabudowa (pomiedzy
zabudowanymi posesjami znajdujg sie intensywnie uzytkowane uzytki rolne) i odcinka km
ok. 0+480 - 0+740 (strona lewa) w sasiedztwie lasu, oraz odcinka km rob. 1+250 — 1+365
(strona prawa), na ktérym do pasa drogowego przylega cmentarz.

Deniwelacja terenu w zakresie opracowania wynosi 4,88 m (od rzednej 146,90 m n.p.m.
na cieku w km 0+085,08 do rzednej 151,78 m n.p.m. na koncu trasy).

Projektowana droga w stanie istniejgcym posiada nawierzchnie bitumiczng szerokosci
4,0-5,0m z obustronnymi poboczami gruntowymi szerokosci 1,50 — 2,0 m oraz na odcinkach
przydrozne rowy. Wszystkie istniejgce elementy drogi sg w zlym stanie technicznym:
nawierzchnia drogi jest odksztatcona, z licznymi spekaniami i wykruszeniami, pobocza nie
posiadajg wiasciwych spadkéw poprzecznych, sg skoleinowane i zdeformowane, rowy
zamulone, zanieczyszczone, czesciowo zasypane. Korona wyniesiona jest ponad przylegty
teren na wysokosc¢ ok. 0,2 — 0,6 m. Droga na odcinkach posiada rowy odkryte.

Pod korong drogi powiatowe] funkcjonujg nw. przepusty:

- km 0+080,12 — przepust z rur bet. @600 dtugosci 10,70 m — przepust zamulony w 50%,

- km 0+085,85 - przepust z rur bet. @400 diugosci 11,40 m — przepust zamulony w 80%,

- km 0+314,83 - przepust z rur bet. @400 diugosci 7,75 m — wilot i wylot przepustu
zasypany,

- km 0+575,08 - przepust z rur bet. @600 diugosci 11,20 m,

Pod niektérymi zjazdami na posesje w ciggu istniejacych rowow funkcjonujg przepusty z
rur betonowych @400. Wody opadowe sptywajg zgodnie z uksztattowaniem terenu do
istniejgcych rowdw i przepustow.

W pasie drogowym wystepuja nastepujace sieci infrastruktury techniczne;j:
« linia telekomunikacyjna kablowa (na odcinku km 1+059 — 1+455,90 SP);
* linia energetyczna kablowa (na odcinku km 1+078 - 1+215 SL);
* sieci energetyczne napowietrzne komunalne (przejscie poprzeczne w km 1+075);
» gazocigg 250 (przejscie poprzeczne w km 0+867).
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1.2. Warunki gruntowo - wodne.

Warunki gruntowe podioza projektowanej nawierzchni okreslone zostaly na podstawie
.Dokumentacji badan podtoza gruntowego i opinii geotechnicznej dla potrzeb projektu drogi
powiatowej Nr 2062B Jabton Zarzeckie — Jabloh Koscielna” opracowanej przez ,AV” Zaklad
Robdét Wiertniczych, Inzynieryjnych i Budowlanych w tomzy.

Ponizej przedstawiono opis badan i opinie geotechniczna;
|. OPIS BADAN:
A. Metodyka badan:

1.

2.

3.

4.

5.

W punktach oznaczonych na mapach dokumentacyjnych ( zat. nr 1) metodg okretna,
recznym zestawem wiertniczym bez orurowania wykonano 6 otworéw badawczych do
glebokosci 2,0 m ppt. Ich ilos¢, lokalizacje i glebokos¢ okreslit Zleceniodawca.

W trakcie wykonywania otworéw z kazdej warstwy litologicznie zmiennej i
maksymalnie co 1,0 m pobierano prébki gruntu i wykonywano badania
makroskopowe in-situ w celu okreslenia rodzajow gruntéw oraz stanu gruntéw
spoistych.

W punktach wiercen wykonano wyprzedzajgce sondowania udarowe sonda
dynamiczng lekkg DPL (SD-10).

Stan gruntéw niespoistych okreslono na podstawie interpretacji sondowan, ktérg
zilustrowano na kartach wynikéw badan sondg ( zat. nr 13 =~ 18).

Rzedne punktéw badawczych ustalono w nawigzaniu do punktow
zinwentaryzowanych na podktadzie geodezyjnym.

B. Wyniki badan:

1.

2.

Wyniki badanh zestawiono tabelarycznie na profilach analitycznych otworéw
badawczych (zat. nr 7 + 15).

Okreslono cechy wiodace gruntow: stopieh zageszczenia Ip i wilgotno$é gruntéw
niespoistych, oraz stopien plastycznosci |, i grupe konsolidacji gruntdéw spoistych.

I OPINIA GEOTECHNICZNA:

1.

Projektowana droga biegnie wzdtuz doliny rzeki Sliny, ktéra bierze swoéj poczatek we
wsi Jablton Koscielna, przez ktérg przebiega wododziat. Wody odprowadzane sg w
kierunku poinocnym, a ciek nabiera charakteru ciggtego w rejonie wsi Jabton
Zarzecki. Koryto przebiega na wschéd w odlegtosci = 50 + 150 m. Droga potozona
jest w dolnej czesci zachodniego zbocza doliny powyzej tarasu nadzalewowego. W
rejonie otwordéw nr 1, 2 i 3 w poprzek zbocza w kierunku wschodnim biegng
niewielkie doliny odwadniajgce wysoczyzne.

Jak wynika z map geologicznych i wykonanych badan podtoze zbudowane jest z
piaskow i zwiréw wodnolodowcowych, a w piaskéw i zwiréw deluwialnych. Wystepujg
one w stanie srednio zageszczonym i zageszczonym. Grunty rodzime pokrywa
zageszczony piaszczysty nasyp i warstwy konstrukcyjne drogi o tgcznych
migzszosciach w punktach wiercehn 0,4 +~ 1,0 m.

Zwierciadto wody gruntowej hawiercono w poziomie ciekow -1,7 +-2,0 m ppt. tylko
rejonie otworéw nr 1, 2 i 3. Jego poziom moze sie okresowo waha¢ = +0,5 m. Na
dalszym odcinku drogi zwierciadto przebiega ponizej przebadanych gtebokosci. Jest
odstoniete na zachdd od otworu nr 5 w wyrobiskach pozwirowych.

Uktad warstw litologicznych i geotechnicznych ilustrujg profile analityczne otworow
badawczych (zat.nr 7 + 12).

Warunki gruntowe sg proste.

Parametry fizyko-mechaniczne gruntéw podtoza nalezy przyjmowaé metoda B w
oparciu cechy wiodace.

Na podstawie Rozporzadzenia Ministra Transportu i gospodarki Morskiej z dn. 1999-
03-02 w sprawie warunkdéw technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i
ich usytuowanie (Dz.U. z dn. 1999-05-14), przy zatlozeniu przebiegu niwelety drogi w
poziomie wykonanych otworéw badawczych podioze gruntowe mozna zakwalifikowac
do grupy nosnosci G1.
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2. PRZYJETE ROZWIAZANIA DROGOWE.

2.1. Dane wyj $ciowe do projektowania.

Na podstawie danych wyjsciowych okreslonych przez inwestora przyjeto nastepujace
min. parametry techniczne projektowanej drogi:
- klasa drogi — lokalna ,L",
- predkosc projektowa — 50 km/h,
- obcigzenie ruchem — KR1,
- przekroj poprzeczny — szlakowy:
- min. promien tuku kotowego w planie — 80 m,
- min. promien tuku kotowego niwelety:
- tuk wypukty — 1500 m,
- tuk wklesty — 1000 m.
- szeroko$¢ jezdni — 5,0 — 6,0 m,
- szerokos¢ poboczy — 2 x 1,5 m,

2.2. Projektowane rozbiorki.

Ze wzgledu na istniejacy stan nawierzchni bitumicznej w ramach niniejszego
opracowania przewidziano catkowitg jej rozbiérke na catej diugosci odcinka. Przewidziano
takze rozbiorke istniejagcego w km 0+085,85 przepust z rur betonowych @400 — przepust
nieczynny.

2.3. Rozwi gzania sytuacyjne.

W ramach niniejszego opracowania nie zmieniono istniejacej geometrii drogi
powiatowej.

Poczatek planowanego do przebudowy/rozbudowy odcinka km 4+130 (km rob.
0+000) przyjeto na koncu przebudowywanego w 2011 r. odcinka tej drogi (k/ wsi Jabton
Zarzeckie), natomiast koniec w km 5+585,90 (km roboczy 1+455,90) przyjeto na korncu
przebudowanego w 2013 r. odcinka tej drogi we wsi Jabton Koscielna.

W ciggu osi odcinka zaprojektowano 6 zataman osi trasy:

W-1 — km 0+285,35 — kat zwrotu 0,1603 grada (w lewo) — pozostawiono bez

wyokraglenia,
W-2 — km 0+585,01 — kat zwrotu 0,2646 grada (w prawo) — pozostawiono bez

wyokraglenia,
W-3 — km 0+750,85 — kat zwrotu 0,1317 grada (w prawo) — pozostawiono bez

wyokraglenia,
W-4 — km 1+113,79 - kat zwrotu 0,9294 grada (w prawo) — pozostawiono bez

wyokraglenia,
W-5 — km 1+210,20 — kat zwrotu 0,1769 grada (w lewo) — pozostawiono bez

wyokraglenia,
W-6 — km 1+401,83 — kat zwrotu 5,7144 grada (w lewo) — wyokraglono tukiem

kotowym R=800 m,

Na odcinku objetym opracowaniem z drogg powiatowa krzyzuje sie:

- w km 0+118,94 SL — droga gminna do wsi Jabton Zarzeckie (nawierzchnia bitumiczna),

- w km 0+828,23 SP — droga wewnetrzna gminy Piekuty Nowe zlokalizowang na dz. Nr
ew. 141 (nawierzchnia zwirowa),

W ramach niniejszego opracowania przewidziano wykonanie przebudowy nawierzchni na
istniejacych skrzyzowaniach:

- w km 0+118,94 SL — droga gminna do wsi Jabton Zarzeckie (nawierzchnia bitumiczna)
— zaprojektowano skrzyzowanie zwykie tréjwlotowe z nawierzchnig bitumiczng szerokosci
5,0 m, wyokraglenie krawedzi tukami kotowymi o promieniach 7,0 m i 10 m,

- w km 0+828,23 SP — droga wewnetrzna Gminy Piekuty Nowe zlokalizowana na dz. nr
ew. 141 (nawierzchnia zwirowa) - zaprojektowano zjazd publiczny z jezdnig o nawierzchni
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bitumicznej w granicach pasa drogowego drogi powiatowej, szerokos¢ jezdni — 5,0 m,
wyokraglenie krawedzi tukami kotowymi o promieniach 5,0 m.

2.4. Rozwi gzania wysoko sciowe drogi.

Projektowang niwelete drogi powiatowej dowigzano na koncach trasy do istniejacych
rzednych nawierzchni. Na odcinku objetym opracowaniem niwelete wyniesiono w stosunku
do istniejgcych rzednych nawierzchni na wysokos¢ 7 — 59 cm (w miejscu projektowanego
przepustu). Plynnosé niwelety uzyskano przez nadanie jej spadkéw podiuznych od 0,300%
do 0,681% gwarantujgcych prawidtowe odwodnienie jezdni.

Na odcinku tym zaprojektowano 12 zataman niwelety (6 wypuktych i 6 wklestych). Zatamania
wypukte wyokraglono tukami o promieniach R = 7000 - 13500 m, natomiast zatamania
wkleste wyokraglono tukami o promieniach R=1700 - 22200 m.

2.5. Przekroje normalne drogi.

Na odcinku objetym opracowaniem zaprojektowano przekroje poprzeczne o
nastepujgcych parametrach:
e km 0+000 — 0+975,00
- szerokosc jezdni — 5,00 m,
- spadek poprzeczny jezdni— 2% (daszkowy),
- pobocze — 2x1,50 m,
- obustronne rowy o skarpach 1:1,5 i szerokosci dna 0,4 m
e km 0+975,00 — 1+000,00
- odcinek przejsciowy
e km 1+000,00 — 1+250,92
- szerokosc jezdni — 6,00 m,
- spadek poprzeczny jezdni— 2% (daszkowy),
- pobocze — 2x1,00 m,
- obustronne rowy o skarpach 1:1,5 i szerokosci dna 0,4 m
e km 1+250,92 — 1+365,92
- szerokosc jezdni — 6,00 m,
- spadek poprzeczny jezdni— 2% (daszkowy),
- strona prawa - parking prostopadty przylegly do jezdni — szer. 4,60 m,
- strona lewa - pobocze — szer. 1,00 m,
- lewostronny row o skarpach 1:1,5 i szerokosci dna 0,4 m
e km 1+365,92 — 1+455,90
- szerokosc jezdni — 6,00 m,
- spadek poprzeczny jezdni— 2% (daszkowy),
- strona prawa: - chodnik przylegty do jezdni — szer. 2,00 m,
- pobocze — szer. 0,50 m,
- skarpa o pochyleniu 1:1,5
- strona lewa: - pobocze — szer. 1,00 m,
- row o skarpach 1:1,5 i szerokosci dna 0,4 m

Omawiane rozwigzania pokazano na planie sytuacyjnym.

2.6. Projektowane konstrukcje nawierzchni.

Zgodnie z danymi wyjsciowymi do projektowania dla ruchu KR1 oraz badan podtoza
gruntowego zaprojektowano nastepujaca konstrukcje nawierzchni jezdni:
- warstwa scieralna z betonu asfaltowego AC 8 S wg PN-EN 13108-1 — grub. 4 cm,
- warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC 16 W wg PN-EN 13108-1— grub. 5 cm,
- podbudowa zasadnicza z mieszanki kruszywa naturalnego niezwigzanego 0-31,5 Csgz0
wg PN-EN 13285 stabilizowanego mechanicznie — grub. 22 cm,
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Nawierzchnie zjazdow indywidualnych w granicach docelowego pasa drogowego nalezy
wykonac¢ z mieszanki kruszywa naturalnego niezwigzanego 0-31,5 Cso30 Wg PN-EN 13285
stabilizowanego mechanicznie — grub. 20 cm, nawierzchnie zjazdéw publicznych oraz na
skrzyzowaniach z drogami publicznymi nalezy wykona¢ o konstrukcji jak nawierzchnia
jezdni.

Zaprojektowano nastepujgca konstrukcje nawierzchni parkingu:

- kostka betonowa wibroprasowana — grub. 8 cm,

- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 — grub. 5 cm,

- podbudowa zasadnicza z mieszanki kruszywa naturalnego niezwigzanego 0-31,5 Csgz0
wg PN-EN 13285 stabilizowanego mechanicznie — grub. 20 cm,

Nawierzchnie parkingu od nawierzchni jezdni nalezy oddzieli¢ kraweznikiem betonowym

oporowym 15x22 cm na tawie betonowej z oporem ustawionym w poziomie nawierzchni

jezdni. Od strony zewnetrznej nawierzchnie parkingu nalezy ograniczy¢ kraweznikiem

betonowym 15x30 cm na tawie betonowej z oporem ustawionym 8 cm powyzej nawierzchni

parkingu.

Zaprojektowano nastepujgca konstrukcje nawierzchni chodnika:

- kostka betonowa wibroprasowana — grub. 6 cm,
- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 — grub. 5 cm,
- podbudowa zasadnicza z mieszanki kruszywa naturalnego niezwigzanego 0-31,5 Cyr Wg

PN-EN 13285 stabilizowanego mechanicznie — grub. 10 cm,

Nawierzchnie chodnika od nawierzchni jezdni nalezy oddzieli¢ kraweznikiem betonowym
15x30 cm na tawie betonowej z oporem ustawionym 12 cm powyzej nawierzchni jezdni.

Od strony zewnetrznej nawierzchnie chodnika nalezy ograniczy¢ obrzezem betonowym 8x30
cm na fawie betonowej z oporem ustawionym w poziomie nawierzchni chodnika.

Nawierzchnie pobocza nalezy wykona¢ z mieszanki kruszywa naturalnego
niezwigzanego 0 -16 Cso30 Wg PN-EN 13285 stabilizowanego mechanicznie gr. 10 cm.

Zestawienie przebudowywanych zjazdow pokazano na projekcie zagospodarowania
terenu.

2.7. Odwodnienie projektowanych nawierzchni.

W ramach niniejszej inwestycji zaprojektowano:

- przebudowe istniejagcego w km 0+080,12 przepustu z rur betonowych @600 na przepust
z rur stalowych spiralnie karbowanych @800 dtugosci 14,0 m, z wlotem i wylotem
kotnierzowym umocnionym plytami azurowymi,

- rozbiorke istniejacego w km 0+085,85 przepust z rur betonowych @600,
- rozbiorke istniejacego w km 0+314,83 przepustu z rur betonowych @400,

- budowa w km 0+335,03 przepustu z rur stalowych spiralnie karbowanych @800
diugosci 11,60 m, z wlotem i wylotem kotnierzowym umocnionym plytami azurowymi,

- przebudowe istniejgcego w km 0+575,08 przepustu z rur betonowych @600 na przepust
z rur stalowych spiralnie karbowanych @800 dtugosci 11,80 m, z wlotem czotowym (Scianka
zelbetowa) i wylotem kotnierzowym umocnionym plytami azurowymi,

- budowe w km 1+313,80 SL wpustu ulicznego z osadnikiem z rur betonowych @500 i
przykanalikiem z rur PP @200 mm z umocnieniem wylotu poprzez obrukowanie kamieniem
polnym na zaprawie cementowej,

- budowe w km 1+432,20 SP wpustu ulicznego z osadnikiem z rur betonowych @500 i
przykanalikiem z rur PP @200 mm z umocnieniem wylotu poprzez obrukowanie kamieniem
polnym na zaprawie cementowej,

- budowa rowow przydroznych otwartych
- stronalewa — 1110,53 mb — réw o gt. 0,70 m,
- strona prawa — 990,19 mb — réw o gt. 0,70 m,
- budowa pod zjazdami indywidualnymi przepustow z rur karbowanych ,PE” @ 400 mm —
32 szt.
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W ramach niniejszego opracowania nie zmienia sie kierunku ani sposobu odprowadzenia
wod opadowych.

2.8. Wytyczne wykonywania robét drogowych.

W zwigzku z tym, ze droga powiatowa stuzy do bezposredniej obstugi przylegtych
posesji i nie ma mozliwosci zamkniecia ich dla ruchu, roboty nalezy prowadzi¢ etapami przy
dopuszczeniu ruchu lokalnego. Przed przystgpieniem do robo6t wykonawca winien
opracowa¢ harmonogram robét i projekt organizacji ruchu na czas robét. Ww projekt
podlega zatwierdzeniu przez zarzadzajgcego ruchem.

Na calej powierzchni terenu poza jezdnig wystepuje humus o migzszosci 0,15 - 0,25 m.
Przed przystgpieniem do rob6t ziemnych catlos¢ humusu nalezy usung¢ i nadmiar odwiez¢ w
miejsce sktadowania.

Grunt uzyskany z wykopow pod projektowang konstrukcje na tym odcinku a nie
nadajacy sie do wbudowania nalezy odwiez¢ w miejsce skladowania na odkiad.

Nasypy nalezy wykonaé 2z gruntu przepuszczalnego uzyskanego w ramach
wykonywanych wykopéw lub z dokopu.

Zastosowane materialy i prefabrykaty muszg posiada¢ certyfikat na znak
bezpieczenstwa lub deklaracje zgodnosci.

OPRACOWAL.:
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Rozbudowa drogi powiatowej Nr 2062B Jabton Zarzeckie — Jabton
Koscielna w km 4+130 (km roboczy 0+000) — 5+585,90 (km roboczy
1+455,90) - odcinek dlugosci 1455,90 m w obrebie Jabtoh Zarzeckie i
Jabton Koscielna, gm. Nowe Piekuty, pow. wysokomazowiecki, woj.
podlaskie.

\Y4

INFORMACJA DOTYCZ ACA
BEZPIECZENSTWA | OCHRONY
ZDROWIA NA PLACU BUDOWY

Dziatki Nr:

e w obrebie w obrebie Jabton Zarzeckie:
- dziakki istniejgcego pasa drogowego: nr ewid. 20,

e w obrebie w obrebie Jabton Koscielna:
- dziafki istniejgcego pasa drogowego: nr ewid. 219, 41/2, 218/14, 43/1,
- dziatki pasa drogowego wydzielone w trybie art. 73 ustawy z dn. 13 pazdziernika 1998r. przepisy
wprowadzajace ustawy reformujgce administracje publiczng (Dz.U. z 1998 r. Nr 133 poz. 872 z péz.
zm.): nr ewid. 42/5, 41/6, 40/12, 40/10, 24/1, 23/1, 22/1, 21/7,
- dziatki do przejecia pod pas drogowy w trybie ustawy z dn. 10 kwietnia 2003 r. o szczegolnych
zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drég publicznych (Dz.U. 2003 Nr 80 poz. 721
z p6z. zm.) — nr ewid. 40/8, 254/1, 40/6, 21/9, 21/5

e w obrebie w obrebie Jabton Dobki:
- dziakki istniejgcego pasa drogowego: nr ewid. 24/3

Obiekt: droga powiatowa nr 2062B

Adres: Jabton Zarzeckie — Jabton Koscielna, Gmina
Nowe Piekuty, powiat Wysokomazowiecki

Kategoria obiektu: XXV - drogi i kolejowe drogi szynowe

Inwestor: Zarzad Drég Powiatowych

w Wysokiem Mazowieckiem
18-200 Wysokie Mazowieckie, ul. 1 Maja 8

mgr inz. Adam tazarski
18-400 tonia,
ul. Kierzkowa 118A

UAN 7342-38/92
PDL/BD/1800/01

Opracowat
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1. ZAKRES ROBOT

Przedmiotem inwestycji jest rozbudowa drogi powiatowej Nr 2062B Jabton Zarzeckie —
Jabton Koscielna w km 4+130 (km roboczy 0+000) — 5+585,90 (km roboczy 1+455,90) -
odcinek dlugosci 1455,90 m w obrebie Jabloh Zarzeckie i Jabtoh Koscielna, gm. Nowe
Piekuty, pow. wysokomazowiecki, woj. podlaskie.
Zakres robot obejmuje:
- wycinke kolidujgcych drzew i krzewow, usuniecie karp,
- wykonanie robét ziemnych,
- rozbudowe nawierzchni drogi powiatowej ha odcinku:
- km 0+000,00 — 0+975,00 — do szer. 5,0 m,
- km 0+975,00 — 1+000,00 — do szer. zmienna 5,0 — 6,0 m,
- km 1+000,00 — 1+455,90 — do szer. 6,0 m,
- budowe zatoki parkingowej na 41 stanowisk prostopadtych dla samochodéw osobowych,
- budowe chodnika przylegtego do jezdni na odcinku km 1+365,92 — 1+455,90 str. prawa,
- przebudowe istniejacych i budowe nowych zjazdéw na posesije i pola,
- przebudowe i budowe rowdw drogowych,
- przebudowe istniejacych i budowe nowych przepustéw pod korong drogi,
- budowe przepustoéw pod zjazdami,
- budowe wpustéw ulicznych (szt. 2) z odprowadzeniem wody przykanalikiem do rowu.
Szczegobtowy opis robdt zawiera projekt budowlany i wykonawczy, na podstawie ktérych
opracowano niniejszg informacje.

2. ISTNIEJACE OBIEKTY BUDOWLANE

Projektowana droga w stanie istniejgcym posiada nawierzchnie bitumiczng szerokosci
4,0-5,0m z obustronnymi poboczami gruntowymi szerokosci 1,50 — 2,0 m oraz na odcinkach
przydrozne rowy. Wszystkie istniejgce elementy drogi sa w zlym stanie technicznym:
nawierzchnia drogi jest odksztatcona, z licznymi spekaniami i wykruszeniami, pobocza nie
posiadajg wiasciwych spadkéw poprzecznych, sg skoleinowane i zdeformowane, rowy
zamulone, zanieczyszczone, czesciowo zasypane. Korona wyniesiona jest ponad przylegty
teren na wysokosc¢ ok. 0,2 — 0,6 m. Droga na odcinkach posiada rowy odkryte.

Pod korong drogi powiatowe] funkcjonujg nw. przepusty:

- km 0+080,12 — przepust z rur bet. @600 dtugosci 10,70 m — przepust zamulony w 50%,

- km 0+085,85 - przepust z rur bet. @400 diugosci 11,40 m — przepust zamulony w 80%,

- km 0+314,83 - przepust z rur bet. @400 diugosci 7,75 m — wlot i wylot przepustu
zasypany,

- km 0+575,08 - przepust z rur bet. @600 dtugosci 11,20 m,

Pod niektérymi zjazdami na posesje w ciggu istniejacych rowow funkcjonujg przepusty z
rur betonowych @400. Wody opadowe sptywajg zgodnie z uksztattowaniem terenu do
istniejgcych rowdw i przepustow.

W pasie drogowym wystepujg nastepujace sieci infrastruktury techniczne;j:
 linia telekomunikacyjna kablowa (na odcinku km 1+059 — 1+455,90 SP);
* linia energetyczna kablowa (na odcinku km 1+078 - 1+215 SL);
* sieci energetyczne napowietrzne komunalne (przejscie poprzeczne w km 1+075);
» gazocigg 250 (przejscie poprzeczne w km 0+867).

3. KOLEJNO S€ WYKONYWANYCH ROBOT | ZAGRO ZENIA WYSTEPUJACE PODCZAS
ICH REALIZACJI, SKALA | RODZAJE ZAGRO ZEN

W czasie opracowywania niniejszej informacji wykonawca robot nie jest jeszcze znany.
Kolejnos¢ wykonywania robot jest nastepujaca:

3.1. zagospodarowanie placu budowy

3.2. wycinka drzew, roboty rozbiérkowe i ziemne

3.3. roboty budowlano-montazowe

3.4. maszyny i urzadzenia techniczne, uzytkowane na placu budowy
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ad.3.1 Zagospodarowanie placu budowy

Zagospodarowanie terenu budowy wykonuje sie przed rozpoczeciem robot budowlanych, co
najmniej w zakresie:

a) oznakowania terenu i wyznaczenia stref niebezpiecznych,

b) wykonania przejs¢ dla pieszych,

c) zapewnienia fgcznosci telefonicznej,

d) urzadzenia sktadowisk materiatéw i wyrobow.
W warunkach ograniczonej widocznosci miejsce pracy maszyn roboczych oswietla sie.
W czasie przerw w pracy oraz po zakonczeniu pracy maszyny robocze zabezpiecza sie
przed ich przypadkowym uruchomieniem przez osoby nieupowaznione lub niezatrudnione
przy tych pracach.
Teren budowy Iub rob6t powinien byé w miare potrzeby ogrodzony lub skutecznie
zabezpieczony przed osobami postronnymi.
Dla pojazdow uzywanych w trakcie wykonywania robot budowlanych nalezy wyznaczy¢ i
oznakowaé miejsca postojowe na terenie budowy.
Zurawie samojezdne, koparki i inne urzadzenia ruchome, ktére mogg zblizyé sie na
niebezpieczng odlegtos¢ do napowietrznych lub kablowych linii elektroenergetycznych,
powinny by¢ wyposazone w sygnalizatory napiecia.
Na terenie budowy powinny by¢ urzadzone i wydzielone pomieszczenia higieniczno —
sanitarne i socjalne — szatnie (na odziez robocza i ochronng), umywalnie, jadalnie, suszarnie
oraz ustepy.
Dopuszczalne jest korzystanie z istniejacych na terenie budowy pomieszczen i urzadzen
higieniczno — sanitarnych inwestora, jezeli przewiduje to zawarta umowa.
Na terenie budowy powinny byé wyznaczone oznakowane miejsca do sktadania materiatow i
wyrobow.
Teren budowy powinien byé wyposazony w sprzet niezbedny do gaszenia pozardw,
regularnie sprawdzany, konserwowany i uzupetniany, zgodnie z wymaganiami producentéw i
przepiséw przeciwpozarowych.
llos¢ i rozmieszczenie gasnic przenosnych powinny by¢ zgodne z wymaganiami przepisow
przeciwpozarowych.

ad.3.2. Wycinka drzew, roboty rozbiérkowe i ziemne

Zagrozenla wystepujgce przy wykonywaniu ww robot:
upadek pracownika lub osoby postronnej do wykopu (brak wygrodzenia wykopu
balustradami; brak przykrycia wykopu),

- zasypanie pracownika w wykopie waskoprzestrzennym (brak zabezpieczenia
Scian wykopu przed obsunieciem sie; obcigzenie klina naturalnego odtamu
gruntu urobkiem pochodzacym z wykopu),

- potracenie pracownika lub osoby postronnej tyzka koparki przy wykonywaniu
robot na placu budowy lub w miejscu dostepnym dla oséb postronnych (brak
wygrodzenia strefy niebezpiecznej).

Roboty ziemne powinny by¢ prowadzone na podstawie projektu okreslajgcego potozenie
instalacji i urzadzen podziemnych, mogacych znalez¢ sie w zasiegu prowadzonych robot.
Wykonywanie robét ziemnych w bezposrednim sasiedztwie sieci powinno by¢ poprzedzone
okresleniem przez kierownika budowy bezpiecznej odlegtosci, w jakiej mogg by¢ one
wykonywane od istniejgcej sieci i sposobu wykonywania tych robot.

W czasie wykonywania robdt ziemnych miejsca niebezpieczne nalezy ogrodzi¢ i umiescic¢
napisy ostrzegawcze.

W czasie wykonywania wykopdéw w miejscach dostepnych dla os6b niezatrudnionych przy
tych robotach nalezy wokot wykopéw pozostawionych na czas zmroku i w nocy ustawic
balustrady zaopatrzone w Swiatto ostrzegawcze koloru czerwonego.

Podcinanie lub wycinanie drzew rosngcych w poblizu napowietrznych linii energetycznych,
wiatrotoméw, drzew sprochniatych, rosngcych na stromych skarpach i na terenie
zabudowanym wykonuje sie pod nadzorem i przez co najmniej dwéch pracownikow.
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ad.3.3. Roboty budowlano-montazowe

Zagrozenla wystepujace przy wykonywaniu robét budowlanych:
pochwycenie kohczyn przez naped maszyn (brak petnej ostony napedu),

- potracenie pracownika lub osoby postronnej tyzkg koparki przy wykonywaniu robot na
placu budowy lub w miejscu dostepnym dla oséb postronnych (brak wygrodzenia strefy
niebezpiecznej),

- potracenie pracownika przez pojazdy przy dopuszczeniu ruchu,

- porazenie pradem elektrycznym.

Przy wykonywaniu rob6t nalezy stosowaé odpowiednie znaki drogowe i urzadzenia

ostrzegawczo-zabezpieczajgce. W szczegolnosci dotyczy to niezamknietego lub

ograniczonego ruchu drogowego. Przy walowaniu podtoza lub poszczegdlnych warstw
konstrukcyjnych nawierzchni  drogi, oczyszczaniu kot walca, wykonywaniu robdét

uzupetniajgcych lub zwilzaniu wodg kot walca nalezy zachowaé szczegdlng ostroznosé i w

razie braku urzadzen mechanicznych nalezy wykonywaé te prace recznie, stojac z boku

pracujacego walca.

Podgrzewanie i skrapianie bitumu, wytwarzanie, transport, rozscielanie i zageszczanie mas

bitumicznych oraz wytwarzanie emulsji asfaltowej powinno odbywac¢ sie pod nadzorem

wykwalifikowanych pracownikéw.

W razie zapalenia sie bitumu w kotle nalezy gasi¢ wtasciwym srodkiem gasniczym lub przez

odciecie dostepu powietrza.

Rozlany palacy sie bitum nalezy gasi¢ przez zasypanie piaskiem.

Przy recznej lub mechanicznej obrébce elementéw kamiennych, pracownicy powinni uzywac

srodkéw ochrony indywidualnej, takich jak:

- gogle lub przyibice ochronne,
- helmy ochronne,
- rekawice wzmocnione skéra,
- obuwie z wkltadkami stalowymi, chronigcymi palce stop.
Stanowiska pracy powinny umozliwi¢ swobode ruchu, niezbedna do wykonywania pracy.

ad.3.4. Maszyny i urzgdzenia techniczne uzytkowane na placu budowy
Zagrozenia wystepujace przy wykonywaniu robdét budowlanych przy uzyciu maszyn i
urzgdzen technicznych:

- pochwycenie kohczyny gornej lub konczyny dolnej przez naped (brak petnej
ostony napedu),

- potragcenie pracownika lub osoby postronnej tyzka koparki przy wykonywaniu
robo6t na placu budowy lub w miejscu dostepnym dla oséb postronnych (brak
wygrodzenia strefy niebezpiecznej),

- porazenie prgdem elektrycznym (brak zabezpieczenia przewoddw zasilajgcych
urzadzenia mechaniczne przed uszkodzeniami mechanicznymi).

Maszyny i inne urzadzenia techniczne oraz narzedzia zmechanizowane powinny by¢

montowane, eksploatowane i obstugiwane zgodnie z instrukcjg producenta oraz spetniac¢

wymagania okreslone w przepisach dotyczacych systemu oceny zgodnosci.

Maszyny i inne urzadzenia techniczne, podlegajace dozorowi technicznemu, mogg by¢

uzywane na terenie budowy tylko woéwczas, jezeli wystawiono dokumenty uprawniajgce do

ich eksploataciji.

Operatorzy lub maszynisci zurawi, maszyn budowlanych, kierowcy wozkéw i innych maszyn

0 napedzie silnikowym powinni posiada¢ wymagane kwalifikacje. Niedopuszczalne jest:

1) obstugiwanie maszyn roboczych bez urzadzeh zabezpieczajgcych lub sygnalizacyjnych
wymaganych odrebnymi przepisami,

2) dokonywanie zmian konstrukcyjnych w maszynach roboczych,

3) wykonywanie napraw i konserwowanie maszyn roboczych bedacych w ruchu,

4) odtluszczanie i czyszczenie powierzchni maszyn roboczych benzyng etylizowang lub
innymi rozpuszczalnikami, ktérych pary moga tworzy¢ z powietrzem mieszaniny gazow
palnych lub wybuchowych.
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Eksploatowanie maszyn roboczych odbywa sie na terenie rozpoznanym pod wzgledem
warunkéw geologicznych i gruntowych.

Podczas wspotpracy maszyn roboczych z:

1) dodatkowym osprzetem przeznaczonym do rob6t ziemnych, budowlanych i drogowych,
2) liniami technologicznymi do produkcji zapraw betonowych lub kruszywa
- stosuje sie zasady bezpieczenstwa i higieny pracy okreslone w instrukcjach obstugi tych

urzadzen lub linii technologicznych.

Samobiezne maszyny do transportu mieszanki betonowej wyposaza sie w:

1) widoczny napis zabraniajgcy zblizania sie do podniesionego kosza wytadowczego,

2) urzadzenie do sygnalizacji dzwiekowej, uruchamiane przed kazdg czynnoscig

podnoszenia i opuszczania kosza wytadowczego lub uruchamiania wysiegnika.

Urzadzenia do zageszczania gruntu, asfaltu, piasku i zwiru, w szczegoélnosci ubijaki,
zageszczarki ciezkie i ze spryskiwaczem, walce okotkowane, walce wibracyjne, uzywa sie
zgodnie z zasadami okreslonymi w instrukcjach obstugi kazdego z tych urzadzen. Zgarnianie
gruntu na pochytosciach lub stokach przy uzyciu maszyn roboczych, w szczegdlnosci
zgarniarek, wykonuje sie zgodnie z zasadami okreslonymi w dokumentacji techniczno-
ruchowej tych maszyn.

Niedopuszczalne jest:

1) przewozenie 0séb w skrzyniach tadunkowych zgarniarek,

2) opuszczanie skrzyni podczas jazdy ponizej parametrow okreslonych przez producenta

zgarniarki.

4. INSTRUKTAZ PRACOWNIKOW PRZED PRZYSTAPIENIEM DO REALIZACJI ROBOT
SZCZEGOLNIE NIEBEZPIECZNYCH

Szkolenia w dziedzinie bezpieczenstwa i higieny pracy dla pracownikédw zatrudnionych na
stanowiskach robotniczych, przeprowadza sie, jako:

- szkolenie wstepne,

- szkolenie okresowe.
Szkolenia te przeprowadzane sg w oparciu o programy poszczegoélnych rodzajoéw szkolenia.
Szkolenia wstepne ogolne (,instruktaz ogoélny”) przechodzg wszyscy nowo zatrudniani
pracownicy przed dopuszczeniem do wykonywania pracy.
Szkolenia okresowe w zakresie bhp dla pracownikéw zatrudnionych na stanowiskach
robotniczych, powinny byé przeprowadzane w formie instruktazu nie rzadziej niz raz na 3
lata, a na stanowiskach pracy, na ktérych wystepujg szczegolne zagrozenia dla zdrowia lub
zycia oraz zagrozenia wypadkowe — nie rzadziej niz raz w roku.
Pracownicy zatrudnieni na stanowiskach operatorow zurawi, maszyn budowlanych i innych
maszyn o napedzie silnikowym powinni posiada¢ wymagane kwalifikacje.
Na placu budowy powinny by¢ udostepnione pracownikom do statego korzystania, aktualne
instrukcje bezpieczenstwa i higieny pracy dotyczace:

- wykonywania prac zwigzanych z zagrozeniami wypadkowymi lub zagrozeniami

zdrowia pracownikow,

- obstugi maszyn i innych urzadzen technicznych,

- postepowania z materialami szkodliwymi dla zdrowia i niebezpiecznymi,

- udzielania pierwszej pomocy.
W/w instrukcje powinny okreslaé czynnosci do wykonywania przed rozpoczeciem danej
pracy, zasady i sposoby bezpiecznego wykonywania danej pracy, czynnosci do
wykonywania po jej zakonczeniu oraz zasady postepowania w sytuacjach awaryjnych
stwarzajgcych zagrozenia dla zycia lub zdrowia pracownikow.
Nie wolno dopusci¢ pracownika do pracy, do ktérej wykonywania nie posiada wymaganych
kwalifikacji lub potrzebnych umiejetnosci, a takze dostatecznej znajomosci przepiséw oraz
zasad BHP.
Bezposredni nadzér nad bezpieczenstwem i higieng pracy na stanowiskach pracy sprawujg
odpowiednio kierownik budowy (kierownik robd6t) oraz mistrz budowlany, stosownie do
zakresu obowigzkow.
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5. SRODKI TECHNICZNE | ORGANIZACYJNE ZAPOBIEGAJ ACE NIEBEZPIENSTWOM
WYNIKAJACYM Z WYKONYWANIA ROBOT BUDOWLANYCH.

Bezposredni nadz6r nad bezpieczenstwem i higieng pracy na stanowiskach pracy
sprawujg odpowiednio kierownik budowy (kierownik robét) oraz mistrz budowlany, stosownie
do zakresu obowigzkow.

Nieprzestrzeganie przepisow bhp na placu budowy prowadzi do powstania bezposrednich
zagrozen dla zycia lub zdrowia pracownikéw.
- przyczyny organizacyjne powstania wypadkow przy pracy:
a) niewlasciwa ogdlna organizacja pracy
b) niewtasciwa organizacja stanowiska pracy:
- przyczyny techniczne powstania wypadkow przy pracy:

a) niewlasciwy stan czynnika materialnego:

b) niewtasciwe wykonanie czynnika materialnego:

¢) wady materialowe czynnika materialnego:

d) niewlasciwa eksploatacja czynnika materialnego:

Osoba kierujgca pracownikami jest obowigzana:
- organizowac¢ stanowiska pracy zgodnie z przepisami i zasadami bezpieczenstwa
i higieny pracy,

- dbac¢ o sprawnos¢ srodkéw ochrony indywidualnej oraz ich stosowania zgodnie z
przeznaczeniem,

- organizowac, przygotowywaé i prowadzi¢ prace, uwzgledniajgc zabezpieczenie
pracownikéw przed wypadkami przy pracy, chorobami zawodowymi i innymi
chorobami zwigzanymi z warunkami srodowiska pracy,

- dba¢ o bezpieczny i higieniczny stan pomieszczen pracy i wyposazenia
technicznego, a takze o sprawnos¢ srodkéw ochrony zbiorowej i ich stosowania
zgodnie z przeznaczeniem,

Na podstawie:

- oceny ryzyka zawodowego wystepujacego przy wykonywaniu rob6t na danym
stanowisku pracy

- wykazu prac szczegdlnie niebezpiecznych,

- okreslenia podstawowych wymagan bhp przy wykonywaniu prac szczegodlnie
niebezpiecznych,

- wykazu prac wykonywanych przez co najmniej dwie osoby,

- wykazu prac wymagajacych szczegdlnej sprawnosci psychofizycznej

kierownik budowy powinien podja¢ stosowne $rodki profilaktyczne majace na celu:

- zapewni¢ organizacje pracy i stanowisk pracy w sposéb zabezpieczajacy
pracownikéw przed zagrozeniami wypadkowymi oraz oddziatywaniem czynnikéw
szkodliwych i ucigzliwych,

- zapewni¢ likwidacje zagrozen dla zdrowia i zycia pracownikdéw gtdéwnie przez
stosowanie technologii, materialbw i substancji niepowodujgcych takich
zagrozen.

W razie stwierdzenia bezposredniego zagrozenia dla zycia lub zdrowia pracownikéw osoba
kierujgca pracownikami obowigzana jest do niezwtocznego wstrzymania prac i podjecia
dziatan w celu usuniecia tego zagrozenia.

Pracownicy zatrudnieni na budowie powinni by¢ wyposazeni w srodki ochrony indywidualnej
oraz odziez i obuwie robocze, zgodnie z tabelg norm przydzialu $rodkéw ochrony
indywidualnej oraz odziezy i obuwia roboczego, opracowang przez pracodawce.

Na budowie bezwzglednie powinna sie znajdowac apteczka z niezbednym wyposazeniem.
Srodki ochrony indywidualnej w zakresie ochrony zdrowia i bezpieczenstwa uzytkownikéw
tych srodkéw powinny zapewnia¢ wystarczajgca ochrone przed wystepujacymi zagrozeniami
(np. upadek z wysokosci, uszkodzenie gtowy, twarzy, wzroku, stuchu).

Kierownik budowy obowigzany jest informowac¢ pracownikdw o sposobach postugiwania sie
tymi srodkami.
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Podstawa prawna opracowania:

ustawa z dnia 26 czerwca 1974 r. — Kodeks pracy (t. jedn. Dz.U. z 1998 r. Nr 21 poz.94 z
pézn.zm.)

art.21 ,a” ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. — Prawo budowlane (Dz.U. z 2000 r. Nr 106 p0z.1126 z
pézn.zm.)

rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 27 sierpnia 2002 r. w sprawie szczegotowego zakresu
i formy planu bezpieczenstwa i ochrony zdrowia oraz szczegoétowego zakresu rodzajow robét
budowlanych, stwarzajacych zagrozenia bezpieczehstwa i zdrowia ludzi (Dz.U. Nr 151 poz.1256)
rozporzadzenie Ministra Pracy i Polityki Socjalnej z dnia 28 maja 1996 r. w sprawie rodzajow prac
wymagajacych szczegdlnej sprawnosci psychofizycznej (Dz.U.Nr 62 poz. 287)

rozporzadzenie Ministra Pracy i Polityki Socjalnej z dnia 26 wrzesnia 1997 r. w sprawie og6lnych
przepisOw bezpieczenstwa i higieny pracy (Dz.U. Nr 129 poz. 844 z p6z.zm.)

rozporzadzenie Ministra Gospodarki z dnia 20 wrzesnia 2001 r. w sprawie bezpieczehstwa i
higieny pracy podczas eksploatacji maszyn i innych urzadzen technicznych do robét ziemnych,
budowlanych i drogowych (Dz.U.Nr 118 poz. 1263)

rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 6 lutego 2003 r. w sprawie bezpieczenstwa i higieny
pracy podczas wykonywania rob6t budowlanych (Dz.U.Nr 47 poz. 401).

rozporzadzeniem Ministra Gospodarki z dn. 17.09.1999 w sprawie bezpieczenstwa i higieny pracy
przy urzadzeniach i instalacjach energetycznych (Dz.U. Nr 80).

Opracowat:




CZESC RYSUNKOWA
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