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|. CZESC OPISOWA.

. Karta uzgodnig.

. Opis techniczny.
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. Orientacja.
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KARTA UZGODNIEN
do projektu statej organizacji ruchu zyzanej z przebudapdrogi powiatowej Nr 2090B
w m. Wyszonki Kaielne od km 0+000,00 do km 0+995,00

Instytucja

Zarzad Drég Powiatowych w Wysokiem Mazowieckiem

Komenda Powiatowa Policji w Wysokiem Mazowieckiem

Starosta Wysokomazowiecki




OPISTECHNICZNY
do projektu statej organizacji ruchu zyzanej z przebudaywdrogi powiatowej Nr 2090B
w m. Wyszonki ksgielne od km 0+000,00 do km 0+995,00

1. Podstawa opracowania projektu

Projekt statej organizacji ruchu opracowano na faods:

- dokumentacji technicznej na przebudaivogi powiatowej Nr 2090B w m. Wyszonki Kzelne od

km 0+000,00 do km 0+995,00,

- Dziennika Ustaw RP Zat. do nru 220, poz. 21810.228.12.2003 r. ,,Szczegotowe warunki techniczne
dla znakow i sygnatow drogowych oraz adzen bezpieczastwa ruchu drogowego i warunki ich
umieszczania na drogach”,

- mapy sytuacyjno-wysokoiowej w skali 1:500,

- inwentaryzacji istnigrego oznakowania w terenie .

2. Charakterystyka stanu istniejacego

Droga powiatowa Nr 2090B na catej dhigb projektowanego odcinka przebiega przez
obszary zabudowane miejscaiepoWyszonki Kacielne. W otoczeniu drogi znajdugie budynki
mieszkalne, gospodarcze orazteczndci publicznej (sklep, poczta, szkota,skat).

Pocatek projektowanej trasy prayp w km 0+000,00 na pogtku miejscowdci Wyszonki
Koscielne w osi istnigjcej nawierzchni bitumicznej, a koniec trasy pezyjza cmentarzem w km
0+995,00 w osi istniggej nawierzchnizwirowej, w odlegtéci 50 m od istniejcej nawierzchni
bitumiczne,.

Dlugos¢ projektowanego odcinka drogi wynosi 0,995 km.

W stanie istnigjcym analizowany odcinek drogi powiatowe] odznacizazéym stanem
technicznym, wysbpuja liczne sgkania siatkowe i poprzeczne oraz liczne zatlamamnawdzi
jezdni. Droga posiada przekrdj szlakowy, szekdkmzdni ok. 5,0-7,0 m na odcinku od km
0+000,00 do km 0+195,00 oraz od km 0+490,00 do k86@,00. Na odcinku od km 0+954,00 do
km 0+995,00 droga posiada przekroj szlakowy szemkd,0 m o nawierzchniwirowej i
Migzszaci zwiru ok. 15 cm.

Na odcinku od km 0+195,00 do km 0+441,50 wpsfe przekréj uliczny szerokoi jezdni
ok. 7,0 m z obustronnymi chodnikami z betonowycytgk 35x35x5cm szerokoi 1,5 — 2,0 m,
natomiast na odcinku od km 0+441,50 do km 0+49W08kpuje przekrdj potuliczny szeroka
jezdni 7,0 m z lewostronnym chodnikiem z betonowpbft chodnikowych 50x50x7 cm szeraid

2,5-3,0 m. Stan nawierzchni chodnikow zty.




Teren obgty opracowaniem posiada gziowe uzbrojenie w stekanalizacji deszczowej.
Siet deszczowa istnieje na odcinku od km 0+370,00 d@kB00,00. Na pozostatym odcinku ulicy
odwodnienie odbywa sipoprzez powierzchniowy sptyw wod opadowych nartgneeylegty lub do
istniejgcych rowow przydrenych i dalej do przepustu znajdoggo s¢ pod drog.

W km 0+645,50 pod dragpowiatowg zinwentaryzowano przepust z rur betonowych o
srednicy 60 cm i diugici 10,5 m Przepust przewidziano do remontu.

Rowy przydrane w ciagu drogi wys¢puja szcatkowo i wymagag odmulenia i poghienia.

W pasie drogowym wyspuja: wodocihg, kanalizacja deszczowa, linie energetyczne

napowietrzne i kablowe, sigelekomunikacyjna napowietrzna i kablowa.

3. Parametry techniczne droqi

Podstawowe parametry techniczne drogi powiatowej:

klasa techniczna — L,

predkos¢ projektowa — Vp=40 km/h,

szeroka¢ jezdni — 5,0 — 7,0 m,
szerokad¢ chodnika — 1,5-2,0 m,

kategoria ruchu — KR 1.

4. Projektowane zagospodar owanie terenu.

4.1. Rozwiazania sytuacyjne

Pocatek projektowanej trasy prayp w km 0+000,00 na pogtku miejscowdci Wyszonki
Koscielne w osi istnigjcej nawierzchni bitumicznej, a koniec trasy pezyjza cmentarzem w km
0+995,00 w osi istniggej nawierzchnizwirowej, w odlegtdci 50 m od istnigjcej nawierzchni
bitumiczne,.

W planie zaprojektowano 7 zatamasi o ltach zwrotu od 0,0268 grada do 23,27 grada.
Zatamania wyokgglono tukami o promieniach od R=150 do R=300 m.

Na drodze powiatowej zaprojektowano przekroj salaka jezdng bitumiczry szerokdci
5,0 - 6,0 m na odcinku od km 0+000,00 do km 0+00A®faz na odcinku od skrzgwania w km
0+720,60 do km 0+995,00.

Na odcinku od km 0+010,00 do ske#pyvania w km 0+720,60 zaprojektowano przekroj
uliczny z jezdng bitumiczry szerokéci 6,0 -7,0 m. Dla ruchu pieszego zaprojektowanastrionne
chodniki szerokéci 1,5 - 2,0 m z betonowej kostki brukowej.

W zakresie opracowania wygpllja hastpujace skrzyowania:

- w km 0+435,20 z drag powiatowg Nr 2086B Wyszonki Szuby — Wyszonki kelne,
krawedzie drogi nalgy wyokragli¢ tukami o promieniach R=15,0 m i R=17,0 m,




- w km 0+720,60 z drag powiatows Nr 2089B Wyszonki Kécielne — Wyszonki Btonie,
krawedzie drogi nalgy wyokragli¢ tukami o promieniach R=7,0 m i R=12,0 ms$ @/lotu
skrzyzowania podgito w taki sposob, aby uzyskaajkorzystniejszy & skrzyzowania.

- w km 0+722,70 z dragpowiatowg prowadacg do m. Wyszonki Klukéwek, kragdzie drogi
nalezy wyokragli¢ tukami o promieniach R=6,0 m i R=8,0 m.

Po stronie prawej od km 0+010,00 do km 0+034,00 km 0+741,30 do km 0+947,30 oraz
po stronie lewej od km 0+025,00 do km 0+061,00 @@btowano parkingi dla samochodéw
osobowych z 43 miejscami postojowymi. Wymiary nmiegostojowych: szeroké 2,5 - 3,0 m,
dhugas¢ 6,0 m. Przewidziano parkowanie réwnolegte do osgd

Po stronie lewej od km 0+464,40 do km 0+584,00 @@stronie prawej od km 0+446,50
do km 0+464,00 zaprojektowano parkingi dla samoodlmodosobowych z 47 miejscami
postojowymi w tym jedno miejsce dla osoby niepepragnej. Wymiary miejsc postojowych:
szerokac¢ 2,5, diugdéc 5,0 m. Przewidziano parkowanie prostopadie dalasgi.

W km 0+079,00 po stronie prawej zaprojektowano katautobusow o nasgpujacych
parametrach: dlugo krawedzi zatrzymania 20,0 m, szergkazatoki przy peronie 3,0 m, szergko
peronu 1,5 m, skos wyjazdowy z drogi 1:8, skos dgawy na drog 1:4.

Zjazdy uliczne naley wykon& z betonowej kostki brukowej o szerdko 3,5 — 6,0 m
(szerokd¢ zjazdow przygto w dostosowaniu do istnigjych bram) ze skosami 1:1 wykonanymi na
diugcsci 1,5 m.

Zjazdy uliczne o nawierzchni bitumicznej nafevykona szerokdci 3,5 — 5,0 m z tukami
wyokraglajacymi o promieniach R=3,0 — 6,0 m.

Zjazdy szlakowe o nawierzchriwirowe] naley wykona szerokéci 5,0 m z tukami
wyokraglajgcymi o promieniach R=3,0 m.

Zjazdy szlakowe o nawierzchni bitumicznej mglevykona szerokéci 5,0 m z tukami
wyokraglajacymi o promieniach R=3,0 — 8,0 m.

Dlugos¢ nawierzchni zjazdéw przewidziano do istgegj linii rozgraniczajcej pasa
drogowego lub ogrodzenia.

Rozwigzania sytuacyjne pokazano na ,Projekcie zagospoagaria terenu” w skali 1:500.

5. Rozwiazania projektowe w zakresie organizacji ruchu

5.1. Oznakowanie pionowe

Pocatek i koniec obszaru zabudowanego miejscowdVyszonki Kdacielne oznakowano
znakamiE-17a, E-18a. Istniegce znaki informujce o obszarze zabudowany?2 i D-43 na pocztku
miejscowdci pozostawiono, natomiast naiko nalgy wymienic na nowe.

Przy istniegcym miejscu zatrzymywaniagsautobusow ustawiono znak informacyjyl5.

Przed szkatnalezy wymienk istniegce znakiA-17 na nowe.




Przefcie dla pieszych oznakowano znak&vb.

Skrzyzowanie drogi powiatowej Nr 2090B (droga gtdowna) mgd do m. Dbrowka (droga
podporadkowana) oznakowano poprzez ustawienie zndbéwna drodze gtéwnej z tabliczK -6a.
Na wlocie podporgdkowanych ustawiono znak-20 z tabliczlg T-6b ze wzgédu na brak widoczrigoi
na drodze z pierwsastwem przejazdu.

Skrzyzowanie drogi powiatowej Nr 2090B (droga gtowna)ragd do m. Wyszonki Btonie i do
m. Klukéwek (droga podpagdkowana) oznakowano poprzez ustawienie zndBéwna drodze gtdwnej
z tabliczlg T-6a. Na wlotach podpogglkowanych ustawiono zndk20 ze wzgédu na brak widoczrioi
na drodze z pierwsastwem przejazdu. Dodatkowo w odlegiiol 50m od skrzyowania nalgy ustawé
poprzedzenié-7 z tabliczky T-1 i napisem ,, Stop 150m”.

Istniegcy drogowskazE-4 znajdujcy sk w obrbie skrzgowania do m. Wyszonki Nagorki
nalezy wymienic na nowy.

W obrbie skrzgowania do m. Bbréwka istniejce tablice drogowskazowe E-2a wngle
wymienic na nowe. Od strony Klukowo tablice ngleistawé na kratownicy przestrzennej.

W celu poprawy orientacji kierowcow w @bie skrzyowania do m. Wyszonki Blonie i do m.
Klukéwek zaprojektowano ustawienie drogowskazovidalvych E-2a.

Miejsca parkingowe oznakowano znakdbai8.

llo$¢ projektowanych tarcz znakow: 50szt.
llo$¢ projektowanych stupkow: 43szt.

llo¢ tarcz do @nigcia: 29szt.

llo$¢ stupkéw do usurtia:26szt.

Kratownica przestrzenna: 1zt.

5.2. Oznakowanie poziome

Zaprojektowano oznakowanie poziome w diie skrzyowan oraz na parkingach o
nawierzchni bitumicznej. Oznakowanie poziome zabtopvano, jako cienkowarstwowe.
Na skrzyowaniach na wilotach drog podpgitkowanych naley wykon& lini¢ bezwzgédnego
zatrzymaniaP-12.
Do rozdzielenia przeciwnych kierunkOw ruchu zasi@sm line podwdjr ciagla P-4.
W rejonie skrzyowan w osi drogi powiatowe] naly wymalowa lini¢ przerywag P-1e.
Przefcie dla pieszych oznakowano znaki€ni0.
Miejsce postoju osoby niepetnosprawnej oznakowamg P-24.
Na parkingach miejsca postojowe oznakowanoalif+18. W przypadku parkingu wzdiu
cmentarza miejsca wyznaczono dii-19.

Wzdtuz projektowanej zatoki autobusowej ngtavymalowa linie P-7a.




P-4 — 131mb (0,24ffmb)
P-le — 57mb (0,12ffmb)
P-12 — 30mb (0,5ffmb)
P-10 — 132rh (0,5nf/mb*s)
P-24 — 1szt. (0,76

P-18 — 207,2mb (0,12%mb)
P-19 — 301,5mb (0,12%mb)
P-7a —56mb (0,12ffmb)

6. Uwagi koncowe

W czéci rysunkowej znaki proj. przedstawiono, jako kolee, z& istniegce w wersji czarno-
biatej.

Oznakowanie poziome zaprojektowano, jako cienkdwarse.

Roboty naley prowadz¢ pod nadzorem osoby uprawnionej. Ngleachowa specyfikacje
i normy gwarantujce odpowiedni jakos¢ robot oraz zachowanie bezpieagieva w trakcie ich
realizacji.

Na drodze powiatowej nalg stosowdé znaki z wielkdci grupy srednie (S) - znaki
ostrzegawcze o boku 90 cm, znaki zakazu i nakasednicy 80 cm, znaki informacyjne diugo
podstawy 60cm.

Na drodze gminnej natg stosowad znaki z wielkdci grupy mate (M)— znaki ostrzegawcze
o boku 75 cm, znaki zakazu i nakazurednicy 60 cm, znaki informacyjne diugopodstawy
60cm.

Dla znakoéw ustawionych na drodze powiatowe] nalstosowd znaki z folg odblaskowy
typu 1. W przypadku stosowania znakow A-7, B-20 whkauje stosowanie foli odblaskowej Il
typu.

Znaki powinny b¢ zamocowane na stupkach metalowycérednicy 70 mm, ustawione na
wysokasci 2,00 m, mierzc od dotu tarczy znaku do podin Odlegté¢ skrajnego punktu tarczy
znaku od krawdzi jezdni lub pobocza musi wynésiv poziomie minimum 0,50 m.

Termin wprowadzenia organizacji ruchu 30.11.2013 ro




