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KARTA UZGODNIEN | OPINII
PROJEKT STALEJ ORGANIZACJI RUCHU

Nazwa zadania:

Rozbudowa i przebudowa drogi powiatowej Nr 2072B
na odc. ul. Ludowej w Wysokiem Mazowieckiem

Zatwierdzenie projektu organizacii ruchu - Starosta Wysokomazowiecki:

Opinia Zarzadu Drég Powiatowych w Wysokiem Mazowieckiem:

f/zyﬂf/f’ff\wﬂ pir dn 2505 Wy

Zntpunis 1otk foge (-9 wa 54 R
f I{ZAD DROG POWIATOWYCH DY ® )WSTO‘WCﬂ

13-200 Wysokie MazowisckignRZAPY
ul. 1 Maja # Ma
'¢i. 086 275 74 81 do 85, fax 146 275 74 89 mgT N2
NIP 722-13-36-191

Opinia Burmistrza Miasta Wysokie Mazowie

Opinia Komendanta Powiatowego Policii ysokiem Mazowieckiem:
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mgr inz. Krz sztof Polakowski
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Burmistrz Miasta
Wysokie Mazowieckie

Wysokie Mazowieckie, 28 maja 2018 r.
MK.7225.39.2017

KPK-PROJEKT

Krzysztof Polakowski

ul. Wyszyniskiego 3b lok. 113
18-300 Zambrow

dotyczy:
— projektu stafej organizacji ruchu dla zadania ,,Rozbudowa i przebudowa drogi powiatowej Nr 20728 na odc. ul. Ludowejf
w Wysokiem Mazowieckiem”,

W odpowiedzi na pismo KPK-PROJEKT Krzysztof Polakowski z dnia 25 maja 2018 roku informuje,
ze Gmina Miejska Wysokie Mazowieckie
zatwierdza
projekt statej organizacji ruchu w zakresie skrzyzowan z drogami miejskimi w ramach zadania
polegajacego na rozbudowie i przebudowie drogi powiatowej nr 2072B na odc. ul. Ludowej w Wysokiem

Mazowieckiem.

Z powazaniem

o i

Urzad Miasta; ul. Ludowa 15; 18-200 Wysokie Mazowieckie; tel. (86) 275 25 92; fax: (86) 275 25 93
www.wysokiemazowieckie.pl e-mail: sekretariat@wysokiemazowieckie.pl
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Opis techniczny
1 Przedmiot opracowania
Przedmiotem opracowania jest projekt statej organizacji ruchu w zwigzku z rozbudowsg i
przebudowg uktadu drogowego ciggu drogi powiatowej nr 2072B na odcinku ul. Ludowej i
Biatostockiej w Wysokiem Mazowieckiem.

Materiaty i dane wyj$ciowe stanowigce podstawe do projektowania

e Mapa do celéw projektowych w skali 1:500

e Inwentaryzacja istniejgcego oznakowania

o Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym

* Rozporzadzenie Ministréw Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia
31 lipca 2002 r. w sprawie znakéw i sygnatdw drogowych. - Rozporzadzenie Ministra
Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegGtowych warunkéw technicznych dla
znakow i sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i
warunkow ich umieszczania na drogach. (Dz U Nr 220/2003).

e Umowa z inwestorem

2 Charakterystyka drogi
3.1 Opis stanu istniejacego i charakterystyka obecnego ruchu na drodze

Droga powiatowa nr 2072B stanowi droge klasy Z relacji - droga wojewddzka nr 678 — Wysokie
Mazowieckie - (ul.Biatostocka, ulLudowa)-Mécichy- Dagbrowa Dzigciel — Swigck Strumiany-
Rosochate Koscielne - Krzeczkowo Mianowskie — Dmochy Glinki — Czyzew Osada -
dr.wojewodzka nr 690. tgczna Diugo$é przedmiotowej drogi wynosi 22,370km, z czego 3,70km
przebiega na terenie Miasta Wysokie Mazowieckie, 6,65km przebiega na terenie Gminy Wysokie
Mazowieckie, a 12,02km na terenie Gminy Czyzew.

Przedmiotowa inwestycja dotyczy odcinka drogi powiatowej nr 2072B zlokalizowanego na terenie
miasta Wysokie Mazowieckie i na analizowanym odcinku obejmuje cigg ulicy Ludowej i
Biatostockie;.

Droga powiatowa nr 2072B na danym odcinku usytuowana jest zasadniczo w otoczeniu zabudowy
mieszkaniowej i ustugowej. W rejonie istniejgcego ronda na skrzyzowaniu ulic: Ludowej-
Szpitalnej-1000-lecia zlokalizowana jest placowka oéwiaty.

Istniejgca droga posiada jezdnie bitumiczng o szer. 7,0m oraz obustronne chodniki 0 szerokosci
1,56-2,0m.

Projektowana droga na poczatku opracowania dowigzuje sie do wilotu istniejacego ronda na
skrzyzowaniu ulic: Ludowej- Szpitalnej-1000-leci, w zwigzku z czym zachodzi konieczno$é korekty
geometrii przedmiotowego wlotu w celu dostosowania go do projektowanego przekroju ulicy
Ludowej. Koricem opracowania jest wigczenie w stan istniejgcy ul. Biatostockiej, w rejonie
skrzyzowania z ul. 25-lecia. W rejonie powyzej wskazanego skrzyzowania nawierzchni jezdni
wykazuje znaczne spadki poprzeczne oraz deformacje nawierzchni.

W ciggu drogi nr 2072B na odcinku objetym opracowaniem zlokalizowane sg nastepujace
skrzyzowania:

- skrzyzowanie z ul. Jana Pawia |l (skrzyzowanie zwykte)

- skrzyzowanie z ul. Biatostockg — ul. Kochanowskiego (skrzyzowanie zwykte)

- skrzyzowanie ul. Biatostockiej z ul. 25-lecia Osiedla (skrzyzowanie zwykle)

Opisane powyzej skrzyzowanie z ul. Biatostockg - Kochanowskiego posiada obecnie bardzo niskie
parametry ruchowe oraz ograniczong widoczno$¢ przy ruszaniu z miejsca zatrzymania na wlocie
od strony ul. Kochanowskiego.

W ciagu drogi zlokalizowane sg liczne zjazdy indywidualne do przylegltych posesji oraz zjazdy
publiczne zapewniajgce obstuge komunikacyjng placéwce oéwiatowej oraz obiektom handlowo-
ustugowym.

Cigg drogi powiatowej zapewnia potgczenie ruchu pojazdéw pomiedzy centrum miasta, a droga
wojewodzkg nr 690 i stanowi jeden z gtéwnych ciggéw komunikacyjnych. W strukturze rodzajowe;j
ruchu dominujg pojazdy osobowe oraz mate samochody dostawcze.
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Cigg ulic Ludowej i Biatostockiej oznakowany jest obecnie za pomoca znakéw poziomych oraz
pionowych. Na catym odcinku ul. Ludowej wprowadzono ograniczenie postoju i zatrzymywania
znakami B-35 i B-36. W rejonie istniejgcej szkoty ustanowiono ograniczenie predkosci poprzez
zastosowanie znakéw B-33 wraz ze wskazaniem zagrozenia znakiem A-17.

Na wszystkich analizowanych skrzyzowaniach wyznaczone jest obecnie pierwszenstwo przejazdu
za pomocg znakow D-1 (z tabliczkami T-6) i A-7 lub w przypadku skrzyzowania z ul.
Kochanowskiego za pomoca znakéw D-1(z tabliczkami T-6) wraz ze znakiem B-20.

3.2 Projektowane zagospodarowanie terenu

3.2.1 Parametry techniczne drogi powiatowej nr 2072B

klasa techniczna -Z
kategoria ruchu - KR3
predkosc¢ projektowa - Vp=40km/h (na terenie zabudowy)

szerokos¢ zasadniczych pasow ruchu - 3,25-3,50m
szeroko$¢ dodatkowych paséw ruchu - 3,00m

szeroko$¢ jezdni - 7,00 - 9,50m

szerokos¢ chodnikéw - 1,50-2,0m

szerokos¢ Sciezek rowerowych - 1,50 (Sciezki rowerowe jednokierunkowe)
- 2,00 ($ciezki rowerowe dwukierunkowe)

szeroko$c¢ ciggow pieszo-rowerowy - min. 3,30m

3.2.2 Parametry techniczne innych drég publicznych objetych inwestycja
wlot ul. Jana Pawta

klasa techniczna -D

kategoria ruchu - KR1

predkosé¢ projektowa - Vp=30km/h (na terenie zabudowy)
szeroko$é pasa ruchu - wg stanu ist. min. 3,50m
szerokos¢ jezdni - wg stanu istniejgcego min. 7,00m
szerokosé chodnikow -wg stanu ist. —2,0-2,50

wlot ul. Kochanowskiego

klasa techniczna -L

kategoria ruchu - KR3

predkosé projektowa - Vp=30km/h (na terenie zabudowy)
szerokos$é pasa ruchu - wg stanu ist. min. 3,50m
szeroko$¢ jezdni - wg stanu istniejgcego min. 7,00m
szerokos¢ chodnikow -2,0-2,20

szerokosc ciggéw pieszo-rowerowy - 3,70m

3.2.3 Rozwiazanie sytuacyjno-wysokos$ciowe
W ramach rozbudowy i przebudowy ciggu drogi powiatowej nr 2072B zaprojektowano
dwukierunkowg o szerokosci paséw ruchu 3,25-3,50m. W rejonie istniejacej placowki oswiatowej
(szkoty) zaprojektowano miejsca postojowe usytuowane pod katem 45 st. W stosunku do krawedzi
drogi oraz zatoki postojowe réwnolegte do drogi (miejsca postojowe o wymiarach 2,50x6,0m).
tgcznie zaprojektowano 14 miejsc postojowych, z czego 1 miejsce postojowe zostato
przewidziane dla pojazdéw osob niepetnosprawnych.
W celu poprawy warunkéw swobody ruchu na ulicy Ludowej zaprojektowano dodatkowy pas ruchu
dla pojazdéw skrecajgcych w lewo w ul. Jana Pawta Il. Parametry dodatkowego pasa ruchu
zostaly dostosowane do obowigzujgcych przepiséw. W km ok. 0+129.0 i km ok. 0+229,0
zaprojektowano azyle dla pieszych na wyspach kanalizujgcych ruch. W powyzej opisanych
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lokalizacjach projektuje sie wykonanie aktywnych przejé¢ dla pieszych poprzez montaz
odpowiednich elementéw $wietinych w nawierzchni jezdni oraz zamontowaniu dodatkowych
sygnalizatorow ostrzegawczych od strony nadjezdzajgcych pojazdéw (rozwigzania w zakresie
przej$c¢ aktywnych wg branzy elektroenergetycznej). Na odcinku od skrzyzowania z ul. Jana Pawta
Il do projektowanego ronda na skrzyzowaniu ulic: Ludowej -Biatostockiej- Kochanowskiego
zaprojektowano dodatkowe poszerzenie jedni stanowigce powierzchnie wytgczong z ruchu z
wydzielonymi miejscami przejazdu w zjazdy na przylegte posesje.

Na skrzyzowaniu ulic: Ludowej - Biatostockiej- Kochanowskiego zaprojektowano mate rondo o
Srednicy zewnetrznej D=26,0m, wyspie centralnej $rednicy D=9,0m, Zaprojektowano jezdnie
ronda o szer. 6,0m oraz pierscier ronda o szer. 2,50m. Geometria ronda zostata dostosowana do
pojazdu miarodajnego — ciggnika siodtowego z naczepg. Wiloty ronda zostaty zaprojektowane o
szerokosci 4,0-4,50m. Wyloty z ronda zaprojektowano o szerokosci 4,0-4,80m. t.uki wyokraglajace
na wlotach ronda zaprojektowano w przedziale R= 14,0-23,0m. Na wlocie ul. Kochanowskiego
zaprojektowano zwezenie wlotu poprzez zastosowanie brukowania o zmiennej szerokosci. Na
wlotach ronda przewiduje sie wykonanie wysp kanalizujacych ruch. Na wyspach wlotu ul. Ludowej
i Biatostockiej wyznaczono przejécie dla pieszych i przejazd dla rowerzystow.

Planowana budowa skrzyzowania typu mate rondo wymaga poszerzenia granic pasa drogowego.
Zgodnie z powyzszym zaprojektowano linie rozgraniczajgce obejmujgce teren niezbedny do
budowy przedmiotowego skrzyzowania. Ze wzgledu na poszerzenie granic pasa drogowego
zachodzi koniecznos¢ rozbiérki istniejgcych ogrodzen posesji oraz ich odtworzenia w nowej
lokalizacji granic pasa drogowego.

Wzdtuz catego projektowanego odcinka drogi powiatowej zaprojektowano chodniki i Sciezke
rowerowg. W celu zapewnienia ciggtosci przejazdu rowerzystéw z ul. Kochanowskiego
przewidziano wykonanie ciggu pieszo-rowerowego.

Ze wzgledu na gestg zabudowe przy ul. Ludowej oraz brak alternatywnego rozwigzania (bez
generowania znacznej szkody dla wtascicieli przylegtych posesji) konieczne bylo podiaczenie
istniejgcych zjazdow w km 0+390,25 i 0+ 0+391,00 (kilometraz ul. Ludowej) do projektowanego
ronda.

Trasa drogi powiatowej nr 2072B zostata zaprojektowana jako kombinacja prostych i tukow
poziomych o promieniach w zakresie R= 205,0-2000,0m.

Rozwigzanie wysokosciowe projektowanej ulicy =zostalo dostosowane do istniejacego
uksztaltowania terenu oraz poziomu przylegajgcych posesji przy zachowaniu normatywnych
spadkow podtuznych w zakresie i=0,20 — 1,60%. Zatomy niwelety wyokrgglono tukami pionowymi.
Rozwigzanie wysoko$ciowe nieznacznie rézni sie od stanu istniejgcego, a réznice wynikajg z
koniecznosci nadania minimalnych spadkéw podtuznych drogi przy uwzglednieniu projektowanego
przekroju ulicy i zachowaniu mozliwosci dowigzania do istniejgcych posesiji.

W rejonie km ok. 0+050,0 ul. Biatostockiej zaprojektowano nowa lokalizacje przestawienia
istniejgcego krzyza.

3 Projektowane znaki drogowe i urzadzenia bezpieczenstwa ruchu
4.1 . Opis projektowanej statej organizacji ruchu

W ramach rozbudowy i przebudowy drogi powiatowej nr 2072B zaprojektowano Zmiane
istniejgcej organizacji ruchu oraz jej dostosowanie do nowego przekroju drogowego.
Zaprojektowano oznakowanie poziome i pionowe w zakresie m.in. :

e wyznaczenia ograniczenia predkosci

® wyznaczenia Sciezek rowerowych, ciggéw pieszych oraz ciggdw pieszo — rowerowych

e wyznaczenia przejécia dla pieszych potaczonego z przejazdem dla rowerzystéw

e wyznaczenia przejsc dla pieszych aktywnych
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e Wwyznaczenia powierzchni wytgczonych z ruchu

e wyznaczeniu miejsc postojowych w pasie drogowym

e ograniczenie mozliwosci postoju na jezdni na catym odcinku ulicy
e wyznaczenia pierwszenstwa i zasad ruchu na skrzyzowaniach

W  ramach projektowanego oznakowania poziomego zaprojektowano wyznaczenie linii
segregacyjnych na catym odcinku rozbudowywanej drogi. Dodatkowo wyznaczono powierzchnie
wytaczone z ruchu oraz oznakowano skrzyzowania. Na skrzyzowaniu z ul. Jana Pawta ||
zaprojektowano dodatkowy pas do dla pojazdéw skrecajgcych w lewo. Dodatkowy pas ruchu
zostat oznakowany strzatkami P-8b.

Na odcinku pomigdzy istniejagcym rondem, a ul. Jana Pawta zaadaptowano istniejgce ograniczenie
predkosci w rejonie szkoty.

Na catym odcinku objetym inwestycjg zaprojektowano ograniczenie mozliwosci postoju poprzez
zastosowanie znaku B-36. W miejscach gdzie wyznaczono zatoki postojowe i dopuszcza sie
zatrzymanie pojazdéw poza jezdnia zaprojektowano pod znakiem B-36 tabliczke informacyjng o
tresci , Nie dotyczy zatok (i) postojowych (gj)”.

Na obszarze projektowanego ronda wyznaczono przejazdy dla rowerzystow potgczone z
przejsciami dla pieszych. Szeroko$ci poszczegdinych czesci wspélnego przejazdu zostaty
okreslone w czesci graficznej.

W _miejscach oznaczonych w_dokumentacji oraz wszedzie, gdzie projektowane oznakowanie
poziome fgczy sig z obecnym oznakowaniem poziomym (w przypadku, kiedy nawierzchnia jezdni
nie jest frezowana), nalezy usuna¢ istniejgce znaki poziome w zakresie koniecznym do wykonania
projektowanego oznakowania.

Opis projektowanych aktywnych zsynchronizowanych oznakowar przej§é dla pieszych

W km ok. 0+129,0 i km ok. 0+229,0 zaprojektowano azyle dla pieszych na wyspach
kanalizujgcych ruch. W powyzej opisanych lokalizacjach projektuje sie wykonanie aktywnych
przej$¢ dla pieszych poprzez wykonanie powierzchni znaku P-10 na czerwonym tle, montaz
odpowiednich elementéw $wietihnych w nawierzchni jezdni oraz zamontowaniu dodatkowych
sygnalizatoréw ostrzegawczych od strony nadjezdzajgcych pojazdoéw.

Aktywne przejscia dla pieszych nalezy wykonaé jako zsynchronizowany system pulsujgcych
Swiatet ostrzegawczych pochodzacych z oznakowania poziomego i pionowego wyznaczajgcego
uczestnikom ruchu drogowego bezpieczne przejscie przez jezdnie. Pulsujace sSwiatta
ostrzegawcze uruchamiajg sie automatycznie jedynie w chwili, gdy pieszy podchodzi do przejscia.
W celu wykrycia pieszego nalezy zamontowaé czujnik ruchu identyfikujgcy pieszego
podchodzgcego do przejécia i wigczajgcy system zsynchronizowanych swiatet.

Uruchomione pulsujgce $wiatta generujg sygnat ostrzegawczy kierowcom tak diugo jak diugo
pieszy znajduje si¢ na przejéciu dzigki czujnikowi ruchu podtrzymujacemu funkcjonowanie
systemu. W celu prawidiowego podtrzymywania aktywnosci systemu czujniki aktywnosci nalezy
instalowac przy kazdym znaku D-6 wyznaczajgcym przejscie dla pieszych po obu stronach jezdni.
Zsynchronizowany system pulsujgcych $wiatet w zaprojektowanym systemie pochodzi z
aktywnych punktowych elementéw odblaskowych zamontowanych
w ptugoodpornych ostonach zeliwnych przed kazda linia oznakowania poziomego P-10 oraz z
lamp przeznaczonych do nadawania sygnatéw ostrzegawczych o barwie zékej dla uczestnikéw
ruchu, zainstalowanych przy pionowych znakach D-6, sterowanych przez centralny uktad
sterowniczy.

Na punktowe element odblaskowe skiadajg sie urzgdzenia poziomego prowadzenia ruchu o
roznym ksztatcie, wielkosci i wysokosci oraz liczbie zastosowanych zrédet wiatta zasilanych
baterig dotadowywang swiattem dziennym Iub =zasilanych zewnetrznym Zrédtem energii
elektrycznej. Zadaniem elementéw punktowych jest emisja $wiatet w celu ostrzegania,
prowadzenia i informowania uzytkownikow drogi o zblizaniu sie do miejsc szczegblnie
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niebezpiecznych. Urzgdzenie sktada si¢ z kilku integralnie zwigzanych ze soba czesci, moze bycé
przyklejone, kotwione lub wbudowane w nawierzchnie drogi. Cze$é optyczna moze byé jedno lub
dwukierunkowa. Dodatkowo oprocz Zrodet Swiatta urzadzenie punktowe moze posiadaé
wbudowany element odblaskowy.

4.2 Projektowane znaki pionowe

Projekt przewiduje wykonania oznakowania pionowego w postaci znakéw ostrzegawczych,
zakazu, nakazu, informacyjnych oraz znakéw uzupetniajacych. W ramach projektu organizagciji
ruchu planuje sig réwniez likwidacje istniejacego oznakowania oraz wymiane na nowe stupkdw i
tarcz znakéw istniejgcych, ktére zostaly wskazane w organizacji ruchu jako — znaki do
przestawienia.

Wyszczegdlnienie znakéw przewidzianych do wymiany i przestawienia lub tylko do
przestawienia zostato okreslone w czesci rysunkowe;.

Wszystkie projektowane znaki oraz ich usytuowanie, rozmiar i parametry folii odblaskowe;j
powinny spetniac¢ warunki okre$lone w Rozporzgdzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003
r. w sprawie szczegotowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz
urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach. (Dz U Nr
220/2003).

Znaki pionowe na drodze powiatowej nalezy wykonaé o wielkosci $redniej (z wyjatkiem
znakow C-9, ktore ze wzgledu na matg szeroko$¢ wysp kanalizujgcych zaprojektowano jako znaki
grupy — mate). Na drogach gminnych (miejskich) nalezy stosowaé znaki wielkosci matej, z
wyjatkiem znakow A-7 i B-20 na skrzyzowaniach. Do znakéw nalezy stosowaé folie typu 1 (z
wyjatkiem znakéw A-7, D-6, D-6b, B-20 i B-2 do ktorych nalezy stosowaé folie typu 2).

Szczegotowe usytuowanie znakéw pionowych przedstawiono na rysunku nr 2.

4.3 Projektowane znaki poziome

W zwigzku z rozbudowy i przebudows drogi powiatowej nr 2072B projektuje sie wykonanie
oznakowania poziomego cienkowarstwowego.

Oznakowanie poziome (w tym wiasciwosci materiatéw, widzialnosé, wspotczynnik
odblaskowoéci itp.) i ich usytuowanie powinny spetniaé warunki okreslone w Rozporzgdzeniu
Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczeg&towych warunkéw technicznych dla
znakow i sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich
umieszczania na drogach. (Dz U Nr 220/2003).

Szczegoty dotyczgce oznakowania poziomego przedstawiono na planie sytuacyjnym —rys. nr 2.

4.4 Urzadzenia zabezpieczajace ruch pieszy i rowerowy

W ramach statej organizacji ruchu zaprojektowano ustawienie ogrodzen typu U-12b w
rejonie projektowanego ronda oraz ogrodzen segmentowych typu U-12a, jako kontynuacje
istniejacego wygrodzenia od strony szkoty przy wlocie do istniejacego ronda na skrzyzownaiu ulic:
Ludowej- 1000-lecia-Szpitalne;.

Lokalizacja urzadzen zabezpieczajgcych ruch pieszy i rowerowy zostata przestawiona na rys. nr.
2,

Powyzej opisane urzgdzenia oraz i ich usytuowanie powinny spetniaé warunki okreslone w
Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegotowych warunkow
technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i
warunkow ich umieszczania na drogach. (Dz U Nr 220/2003).



Projekt Statej Organizacji Ruchu KPK-PROJEKT

4 Zatozenia wykonawcze

Organizacja ruchu powinna zosta¢ wdrozona przy szczegélnym uwzglednieniu ponizszych
zalecen:

a)
b)
c)

d)

e)

f)

przed przystgpieniem do wykonywania rob6t nalezy wystapié do zarzadcy przedmiotowej
drogi 0 zgode na zajecie pasa drogowego.

pojazdy i sprzet specjalistyczny poruszajacy sie po drodze lub pracujacy przy drodze
winien posiadac uruchamiane sprawnie dziatajgce lampy biyskowe.

pracownicy zatrudnieni przy oznakowanych robotach powinni byé ubrani w odziez robocza
z elementami ostrzegawczymi odblaskowymi.

pokazane na rysunku i schemacie znaki oraz urzadzenia bezpieczenstwa ruchu nalezy
wstawia¢ w miejscach gdzie bedg dobrze widoczne i same nie beda ograniczaty
widocznosci.

lokalizacje znakéw i tablic podana na planach sytuacyjnych nalezy traktowaé jako
orientacyjng z tolerancja praktycznego przesunigcia rzedu kilku metréw.

cato$¢ organizacji ruchu (wszystkie projektowane znaki oraz ich usytuowanie, rozmiar i
parametry folii odblaskowej itp.) powinna spetnia¢ warunki okreslone w Rozporzadzeniu
Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegotowych warunkéw
technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzgdzen bezpieczenstwa ruchu
drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach. (Dz U Nr 220/2003) oraz niniejszego
projektu

5 Przewidywany okres wprowadzenia projektowanej organizacji ruchu
Przewiduje sig, ze projektowana stata organizacja ruchu zostanie wprowadzona do korica 2019.

mgr inz. Krzvsstoffolakowski
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