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Opis techniczny.
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Tabela objetosci robdt ziemnych — DP 2081B
Tabela powierzchni zdjecia humusu — DP 2072B
Tabela powierzchni zdjecia humusu — DP 2081B
Tabela powierzchni plantowania skarp.
Wykaz rob6t na zjazdach.
Tabela powierzchni warstw konstrukcyjnych nawierzchni.
Tabela objetosci wyr6wnan masa.

Wykaz wspotrzednych punktow gtéwnych i elementow trasy.

II. CZESC RYSUNKOWA
Orientacja. Skala 1:10 000.
Plan sytuacyjny. Skala 1:500.
Przekroje podtuzne. Skala 1:100/1000, 1:50/500.
Przekroje normalne. Skala 1:10, 1:50, 1:100.
Przekroje poprzeczne. Skala 1:100/200.



OPIS TECHNICZNY

do projektu wykonawczego przebudowy z rozbudowq drogi powiatowej Nr 2072B
w m. Rosochate Koscielne od km 0+000,00 do km 0+432,00

1. Przedmiot i zakres opracowania

Przedmiotem opracowania jest ,Przebudowa z rozbudowa drogi powiatowej Nr 2072B
w m. Rosochate Koscielne od km 0+000,00 do km 0+432,00”. Inwestycja potozona jest na terenie Gminy
Czyzew, w powiecie wysokomazowieckim, w wojewddztwie podlaskim. Diugo$¢ projektowanego odcinka
drogi wynosi 0,432km.

Zakres robdt obejmuje:
— przebudowe z rozbudowa drogi powiatowej Nr 2072B w m. Rosochate Koscielne od km 0+000,00 do

km 0+432,00 wraz z przebudowa zjazdéw na posesje,

— przebudowg skrzyzowania drog powiatowych Nr 2072B i 2081B,
— budowg chodnikéw,

— wycinke drzew i krzewow.

2. Podstawa opracowania projektu

— zlecenie Inwestora,

— mapa sytuacyjno-wysokosciowa w skali 1:500 do celéw projektowych,

— wizja lokalna w terenie,

— uzgodnienia robocze z inwestorem,

— ,Warunki techniczne, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie” -
Dz. U. Nr 43, poz., 430 =z dn. 02.03.1999 r. z pdzn. zm. stanowigcy zalacznik
do obwieszczenia Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 23 grudnia 2015 r. (poz. 124),

- ,Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i pétsztywnych” — Zat. do zarz. Nr 30
Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i1 Autostrad z dn. 16.06.2014 r.

3. Charakterystyka stanu istniejacego

Droga powiatowa Nr 2072B objeta opracowaniem zaczyna swodj bieg w km 0+000,00
w osi istniejacej jezdni asfaltowej drogi powiatowej. Koniec drogi powiatowej przyjeto w km 0+432,00 w
osi istniejacej jezdni asfaltowej drogi powiatowe;j.

Droga powiatowa zlokalizowana jest gldwnie na obszarze zabudowanym m. Rosochate Ko$cielne.
Konicowy odcinek drogi przebiega poza obszarem zabudowanym. W otoczeniu drogi znajdujg si¢

zabudowania jednorodzinne, pola uprawne, cmentarz.



Droga powiatowa posiada nawierzchni¢ asfaltowa o szerokosci ok. 6,0m wraz z obustronnymi
poboczami o zmiennej szerokosci 1,3-1,5m.

Odwodnienie drogi powiatowej odbywa si¢ powierzchniowo do istniejagcych rowéw przydroznych,
na teren przylegty i dalej do naturalnych odbiornikéw wodnych.

W pasie drogowym zlokalizowana jest nastepujaca infrastruktura techniczna: napowietrzna linia

energetyczno- o$wietleniowa, kable telekomunikacyjne, sie¢ wodociagowa.

4. Warunki geotechniczne

Na podstawie badan geotechnicznych istniejacego podloza gruntowego przeprowadzonych przez GEO-
DAR w Warszawie stwierdzono, iz podtoze zbudowane jest z gruntéw niespoistych i spoistych. Grunty
nasypowe maja charakter piaszczysty sktadajace si¢ gléwnie z piaskow. Rodzime grunty niespoiste mineralne,
gtéwnie gliny sa w stanie sredniozageszczonym. Rodzime grunty spoiste mineralne sg w stanie od plastycznego
do twardoplastycznego. Warstwa asfaltu ma ok. 10-20cm grubosci i jest utozona bezposrednio na bruku.
Poziom wody nawiercony w otworach byl na glebokosci 1,5-1,6m p.p.t., w postaci zwierciadta swobodnego 1
saczenia. W obnizeniach terenu moga wystepowac grunty zastoiskowe, deluwialne i grunty z zawartoScia
czastek organicznych.

Podloze gruntowe zaszeregowano do grupy nosnosci G1 oraz G4. Obiekt zakwalifikowano do

pierwszej kategorii geotechnicznej, poniewaz wystepuja proste warunki gruntowe.

5. Roboty rozbiorkowe

Przed przystapieniem do robé6t nalezy dokona¢ robét rozbidrkowych. W ramach rozbidrek
przewidziano rozbidrke istniejacej nawierzchni asfaltowej grub. do 20cm, brukowcowej grub. $redniej ok.
14cm. Na istniejacych zjazdach i chodnikach nalezy rozebra¢ nawierzchnig¢ z betonowej kostki brukowe;.
Jezdnia obramowana jest kraw¢znikiem betonowym 15x30cm, a zjazdy i chodniki obrzezem betonowym

6x20cm. Pod zjazdami wystepuja przepusty betonowe o srednicy 40cm.

6. Parametry techniczne drogi

Podstawowe parametry techniczne drogi powiatowej Nr 2072B:
—  klasa techniczna — Z,
—  predkos¢ projektowa — Vp=40 km/h,
—  szeroko$¢ jezdni — 6,0 m,
—  szeroko$¢ chodnikéw — 2,0 m,
—  szeroko$¢ poboczy — 1,5 m,
—  szeroko$¢ poboczy utwardzonych — 1,25 m,

—  kategoria ruchu — KR 2.



7. Rozwiazania sytuacyjne.

Droga powiatowa Nr 2072B objeta opracowaniem zaczyna swoj bieg w km 0+000,00
w osl istniejacej jezdni asfaltowej drogi powiatowej tuz za mostem nad rzeka Brok natomiast koniec drogi
powiatowej przyjeto w km 0+432,00 w osi istniejacej jezdni asfaltowej drogi powiatowej za droga gminng
wewnetrzng prowadzaca do cmentarza.

W planie zaprojektowano jedno zatamanie osi o kacie zwrotu 38,9121 grada, ktére wyokraglono
lukiem o promieniu R= 50,0m. Na tuku poziomym zastosowano poszerzenia po 0,8m na kazdy pas ruchu.

Na drodze powiatowej zaprojektowano przekrdj uliczny lub poétuliczny o szerokosci jezdni
asfaltowej 6,0m wraz z chodnikami z betonowej kostki brukowej o szerokosci 2,0m lub z poboczem z
kruszywa naturalnego o szerokosci 1,5m i poboczem utwardzonym szeroko$ci 1,25m z betonowej kostki
brukowe;j.

W km 0+048,45 na skrzyzowaniu z drogg powiatowa Nr 2081B do m. Dabrowa Wielka
zaprojektowano wyspe dzielaca w formie matej kropli z azylem dla pieszych o nawierzchni
z kostki kamiennej. Szeroko$¢ wlotu wynosi 4,0m, a wylotu 4,5m. Na skrzyzowaniu z droga powiatowg Nr
2081B zastosowano tuki wyokraglajace o promieniu R=10,0-18,0m.

Nawierzchnie na zjazdach indywidualnych szlakowych nalezy wykona¢ jako zwirowe
o szerokosci jezdni 5,0m, z wyokragleniem krawedzi jezdni i zjazdu tukiem o promieniu R=4,0m.
Nawierzchni¢ na zjazdach indywidualnych ulicznych nalezy wykonaé z betonowej kostki brukowej o
szerokosci jezdni 3,0-6,0m, ze skosem 1:1 na dtugosci 1,0m.

Nawierzchnie na zjazdach publicznych nalezy wykona¢ z betonowej kostki brukowej lub asfaltowe
szerokosci jezdni 3,5m, z wyokragleniem krawedzi jezdni i1 zjazdu tukiem o promieniu R=5,0-10,0m.

Odwodnienie drogi powiatowej odbywac si¢ bedzie za pomocg powierzchniowego spltywu wéd do
rowdw przydroznych. Rowy zaprojektowano o pochyleniu skarp 1:1,5, szerokosci dna 0,4m oraz
glebokosci minimalnej 0,5m. Skarpy i dno rowu odcinkowo umocniono ptytami azurowymi. Na odcinku
od km 0+178,80 do km 0+250,00 po stronie lewej zaprojektowano prefabrykowany réw. Pod zjazdami
wystepujacymi w ciaggu rowéw odwadniajacych nalezy wykona¢ rury PEHD ze $ciankami czolowymi o
$rednicy 40cm i dlugosci 9,0m.

Rozwiazania sytuacyjne pokazano na ,,Planie sytuacyjnym” w skali 1:500.

8. Rozwiazania wysokosSciowe

Niwelete drogi powiatowej zaprojektowano w dostosowaniu do stanu istniejacego
z niewielka korekta wysokoSciowa, poprawa spadkéw podtuznych i poprzecznych zwigzanych z
odwodnieniem, réwnoscig nawierzchni i1 bezpieczenstwem ruchu drogowego. Niwelete opracowano w
dowigzaniu do panstwowego uktadu wysokosciowego. Na drodze powiatowej Nr 2072B zastosowano
spadki podtuzne rzgdu 0,344% + 3,640% oraz jeden tuk pionowy wklesty o promieniu R=1500m i jeden
tuk pionowy wypukly o promieniu R=1000m. Na drodze powiatowej Nr 2081B zastosowano spadki

podtuzne rzgdu 1,628% =+ 3,0% oraz jeden tuk pionowy wklesty o promieniu R=1500m.



9. Przekroje normalne
Przekroj normalny Nr 1,2,3,4,5:
od km 0+000,00 do km 0+432,00:

— szeroko$¢ jezdni asfaltowej — 6,0m,

— spadek poprzeczny jezdni — 2,0% (daszkowy),

— szerokos$¢ chodnika — 2,0m,

— spadek poprzeczny chodnika — 2,0%,

— szeroko$¢ poboczy utwardzonych — 1,25 m,

— spadek poprzeczny poboczy utwardzonych — 2,0%.
— szeroko$¢ pobocza — 1,5m,

— spadek poprzeczny pobocza — 6,0%.

Przekroj normalny na zjazdach indywidualnych ulicznych:

— szeroko$¢ jezdni zjazdu — 3,0-6,0m,
— skos 1:1 wykonany na dtugosci 1,0m.

Przekroj normalny na zjazdach indywidualnych szlakowych:

— szeroko$¢ jezdni zjazdu — 5,0m,
— przecigcie krawedzi jezdni zjazdu i drogi wyokraglone tukiem o promieniu R=4,0m.

Przekroj normalny na zjazdach publicznych:

— szeroko$¢ jezdni zjazdu publicznego — 3,5m,

— przecigcie krawedzi jezdni zjazdu i drogi wyokraglone tukiem o promieniu R=5,0-10,0 m.

10. Konstrukcija i technologia nawierzchni

Konstrukcje i technologi¢ nawierzchni przyjeto w oparciu o Dz. U. Nr 43/99, Katalog Typowych
Konstrukcji Nawierzchni Podatnych i Potsztywnych Gdansk 2014, Wytyczne Techniczne 2014
Nawierzchnie asfaltowe na drogach krajowych.

Przekroj normalny Nr 1 KR2, G1:
od km 0+000,00 do km 0+014,00:

* warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC 11S 50/70 grub. 4cm wg WT-2 z 2014r.,

* istniejgca konstrukcja drogi,

* pobocza z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie grub. 12cm.

Przekroj normalny Nr 2,3 KR2, G1:

od km 0+014,00 do km 0+078,00; od km 0+078,00 do km 0+125,00; od km 0+400,00 do km 0+432,00:

* warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC 11S 50/70 grub. 4cm wg WT-2 z 2014r.,
* warstwa wyréwnawcza z betonu asfaltowego AC 16W 50/70 wg WT-2 z 2014r.,

* istniejgca konstrukcja drogi.



Przekroj normalny Nr 4,5 KR2, G4:
od km 0+125,00 do km 0+226,60; od km 0+226,60 do km 0+400,00:

* warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC 11S 50/70 grub. 4cm wg WT-2 z 2014r.,

e warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC 16W 50/70 grub. 8cm wg WT-2 z 2014 r.,

* podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem Csoz0 grub. 22cm,

e warstwa mrozoochronna z gruntu stabilizowanego cementem C; s, grub. 20cm,

* warstwa ulepszonego podtoza z gruntu niewysadzinowego grub. 25cm (piasek $redni, piasek gruby lub
posp6tka) o CBR>20%, warstwa ta petni funkcje warstwy odsaczajacej (wsp. filtracji K>8m/dobe,
zawarto$¢ czastek mniejszych od 0,063mm nie wigcej niz 6%),

* pobocza z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie grub. 12cm.

Przekroj normalny na zjazdach ulicznych:

* warstwa Scieralna z betonowej kostki brukowej grub. 8 cm,
* podsypka cementowo- piaskowa grub. Scm,
* podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem Cnr grub. 15cm.

Przekroj normalny na zjazdach Zwirowych:

* nawierzchnia zwirowa grub. 20cm.

Przekroj normalny na chodnikach:

* warstwa Scieralna z betonowej kostki brukowej grub. 6¢cm,
* podsypka cementowo- piaskowa grub. Scm,
* podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem Cxr grub. 15cm.

Przekroj normalny na poboczu utwardzonym:

* warstwa Scieralna z betonowej kostki brukowej grub. 8cm,
* podsypka cementowo- piaskowa grub. Scm,

* podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem Csoz0 grub. 22cm.

11. Roboty ziemne

Roboty ziemne zostaly obliczone na podstawie przekrojéw poprzecznych. Roboty ziemne na
omawianej inwestycji wynikaja z konieczno$ci wykonania koryta pod projektowane warstwy
konstrukcyjne, wykonania nasypéw i wykopdw, nadania stalej szeroko$ci korony jezdni na jej
poszczegdlnych odcinkach.

Szczegdly robdt ziemnych oraz powierzchni zdejmowanego humusu przedstawiaja przekroje

poprzeczne oraz tabela robdt ziemnych i tabela zdjecia humusu.



12. Odwodnienie

Odprowadzenie woéd opadowych i roztopowych projektuje si¢ metoda powierzchniowego sptywu
wod opadowych przy krawezniku do istniejacych rowdw odwadniajacych i dalej do naturalnych ciekéw. W
ciggu drogi powiatowej Nr 2072B zaprojektowano rowy otwarte:
- po stronie prawej od km 0+000,00 do km 0+014,00. Réw na calej dlugosci umocniono plytami
azurowymi na podsypce piaskowej grub. Scm.
- po stronie lewej od km 0+070,50 do km 0+432,00. R6w na odcinku od km 0+081,50 do zjazdu w
km 0+174,00 umocniono pltytami azurowymi na podsypce cementowo-piaskowej grub. Scm natomiast na
odcinku od km 0+178,80 do km 0+250,00 zaprojektowano prefabrykowany row wg KPED 01.13.

W ciggu drogi powiatowej Nr 2081B zaprojektowano réw otwarty po stronie prawej od km
0+004,00 do km 0+041,00. R6w umocniono ptytami azurowymi na podsypce piaskowej grub. Scm.

W ciagu drogi powiatowej Nr 2072B zaprojektowano $ciek przykraweznikowy betonowy od km
0+041,00 do km 0+074,00. W km 0+014,00 po lewej stronie drogi nalezy wykona¢ $ciek podchodnikowy
wg KPED 01.30.

Pod zjazdami i w ciggu rowoéw zaprojektowano przepusty z rur PEHD o $rednicy 40 cm i dtugosci
9,0-11,80m ze $ciankami oporowymi. Konstrukcje przepustow nalezy posadowi¢ na tawie z kruszywa
naturalnego grubosci 0,2 m i szerokosci 0,7 m. Materiat na taw¢ powinien by¢ mrozoodporny. Lawe nalezy
uksztattowaé w kierunku poprzecznym i podtuznym zgodnie z projektowanym pochyleniem przepustu. Na

wlocie i wylocie przepustu pod zjazdami nalezy posadowi¢ $ciankg oporowa z betonu C25/30.

13. Zajeto$¢ terenu.

Przebudowa z rozbudowa drogi powiatowej Nr 2072B realizowana jest na dziatkach:
— obreb 0031 m. Rosochate Koscielne dz. nr ewid.: 1283, 1290/1, 1290/2, 1625.
— jednostka ewidencyjna Czyzew 201303_5.
oraz na dziatkach przeznaczonych do podziatu i wykupu wg art. 73 ustawy z dnia 13 pazdziernika 1998r.
Przepisy wprowadzajace ustawy reformujace administracje publiczng:
— obreb 0031 m. Rosochate Koscielne dz. nr ewid.: 1283/1, 1142/1, 1057/1, 1627/1.
— jednostka ewidencyjna Czyzew 201303_5.
Kategoria obiektu budowlanego: IV, XXV.
Zajeto$¢ terenu — dziatek obejmujacych inwestycje zostala uwidoczniona na planie sytuacyjnym

linig przerywana koloru fioletowego.

14. Zielen

Do wycinki przyjeto jedno drzewo — lipa drobnolistna oraz krzewy w ilo$ci 55m?2.



15. Towarzyszaca infrastruktura techniczna

Z uwagi na fakt, ze przebudowa z rozbudowa drogi powiatowej przebiega po istniejacym $ladzie,
istniejgce sieci uzbrojenia terenu: napowietrzna sie¢ energetyczno-o$wietleniowa, doziemna siec
telekomunikacyjna i sie¢ wodociggowa nie koliduja z przyjetymi rozwigzaniami projektowymi.

W miejscach zblizen z istniejagcymi sieciami uzbrojenia terenu roboty prowadzi¢ recznie z
zachowaniem wszelkich $rodkéw ostrozno$ci zwigzanych z bezpieczenstwem oséb zatrudnionych na
budowie jak i uzytkownikdw ulicy, aby nie nastgpito ich przerwanie z odpowiednim zabezpieczeniem i

oznakowaniem prowadzonych prac.

16. Organizacja ruchu

Zaprojektowano ustawienie znakOw pionowych z grupy wielkosci ,,Srednie” z tarczami pokrytymi
folig odblaskowa typu 2 i 3. Oznakowanie poziome zaprojektowano jako cienkowarstwowe. Szczegély

przedstawiono w ,,Projekcie stalej organizacji ruchu”.



