II. OPIS TECHNICZNY
DO PROJEKTU ARCHITEKTONICZNO-BUDOWLANEGO

1. Parametry techniczne drogi

Podstawowe parametry techniczne drogi powiatowej Nr 2072B:
— klasa techniczna — Z,
— predkos¢ projektowa — Vp=40km/h,
— szerokos$¢ jezdni — 6,0m,
—  szerokos¢ chodnikéw — 2,0m,
— szeroko$¢ poboczy — 1,5m,
— szeroko$¢ poboczy utwardzonych — 1,25m,

— kategoria ruchu — KR 2.

2. Rozwiazania wysokosSciowe

Niwelet¢ drogi powiatowe] zaprojektowano w dostosowaniu do stanu istniejgcego
z niewielka korekta wysokosciowa, poprawg spadkéw podtuznych i poprzecznych zwigzanych z
odwodnieniem, réwno$cig nawierzchni i bezpieczenstwem ruchu drogowego. Niwelete
opracowano w dowigzaniu do panstwowego ukladu wysokosciowego. Na drodze powiatowej Nr
2072B zastosowano spadki podtuzne rzgdu 0,344% -+ 3,640% oraz jeden tuk pionowy wklesty o
promieniu R=1500m i jeden tuk pionowy wypukly o promieniu R=1000m. Na drodze
powiatowej Nr 2081B zastosowano spadki podiuzne rzedu 1,628% + 3,0% oraz jeden tuk

pionowy wklesty o promieniu R=1500m.

3. Przekroje normalne
Przekroj normalny Nr 1,2,3,4,5:
od km 0+000,00 do km 0+432.00:

— szeroko$¢ jezdni asfaltowej — 6,0m,

— spadek poprzeczny jezdni — 2,0% (daszkowy),
— szeroko$¢ chodnika — 2,0m,

— spadek poprzeczny chodnika — 2,0%,

— szeroko$¢ pobocza — 1,25-1,5m,

spadek poprzeczny pobocza — 2,0-6,0%.

Przekroj normalny na zjazdach indywidualnych ulicznych:

— szeroko$¢ jezdni zjazdu — 3,0-6,0m,

— skos 1:1 wykonany na dtugosci 1,0m.
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Przekroj normalny na zjazdach indywidualnych szlakowych:

— szeroko$¢ jezdni zjazdu — 5,0m,

— przecigcie krawedzi jezdni zjazdu 1 drogi wyokraglone tukiem o promieniu R=4,0m.

4. Konstrukcja i technologia nawierzchni

Konstrukcje i technologi¢ nawierzchni przyjeto w oparciu o Dz. U. Nr 43/99, Katalog
Typowych Konstrukcji Nawierzchni Podatnych 1 Pétsztywnych Gdansk 2014, Wytyczne
Techniczne 2014 Nawierzchnie asfaltowe na drogach krajowych:

Przekroj normalny Nr 1 KR2, G1:
od km 0+000,00 do km 0+014,00:

* warstwa S$cieralna z betonu asfaltowego AC 11S 50/70 grub. 4cm wg WT-2 z 2014r.,

* istniejgca konstrukcja drogi,

e pobocza z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie grub. 12cm.

Przekroj normalny Nr 2,3 KR2, G1:

od km 0+014,00 do km 0+078,00; od km 0+078,00 do km 0+125,00; od km 0+400,00 do km
0+432,00:

* warstwa S$cieralna z betonu asfaltowego AC 11S 50/70 grub. 4cm wg WT-2 z 2014r.,
* warstwa wyréwnawcza z betonu asfaltowego AC 16W 50/70 wg WT-2 z 2014r.,

* istniejgca konstrukcja drogi.

Przekroj normalny Nr 4,5 KR2, G4:

od km 0+125,00 do km 0+226,60; od km 0+226,60 do km 0+400,00:

* warstwa S$cieralna z betonu asfaltowego AC 11S 50/70 grub. 4cm wg WT-2 z 2014r.,

* warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC 16W 50/70 grub. 8cm wg WT-2 z 2014 1.,

* podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem Cso/30 grub. 22cm,

* warstwa mrozoochronna z gruntu stabilizowanego cementem C1,5/2 grub. 20cm,

* warstwa ulepszonego podtoza z gruntu niewysadzinowego grub. 25cm (piasek $redni, piasek
gruby lub pospoétka) o CBR>20%, warstwa ta petni funkcj¢ warstwy odsgczajace;j
(wsp. filtracji K>8m/dobg, zawarto$¢ czastek mniejszych od 0,063mm nie wigcej niz 6%),

* pobocza z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie grub. 12cm.

Przekroj normalny na zjazdach ulicznych:

* warstwa $cieralna z betonowej kostki brukowej grub.8 cm,
* podsypka cementowo- piaskowa grub. Scm,
* podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem Cnr grub. 15cm.

Przekroj normalny na zjazdach iwirowych:

* nawierzchnia zwirowa grub. 20cm.
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Przekroj normalny na chodnikach:

e warstwa S$cieralna z betonowej kostki brukowej grub. 6¢cm,
* podsypka cementowo- piaskowa grub. Scm,
* podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem Cnr grub. 15cm.

Przekroj normalny na poboczu utwardzonym:

* warstwa S$cieralna z betonowej kostki brukowej grub. 8cm,
* podsypka cementowo- piaskowa grub. Scm,

* podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem Cso/30 grub. 22cm.

5. Roboty ziemne

Roboty ziemne zostaty obliczone na podstawie przekrojéw poprzecznych. Roboty ziemne
na omawianej inwestycji wynikajg z koniecznosci wykonania koryta pod projektowane warstwy
konstrukcyjne, wykonania nasypéw i wykopdw, nadania statej szerokosci korony jezdni na jej
poszczegblnych odcinkach.

Szczegdty roboét ziemnych oraz powierzchni zdejmowanego humusu przedstawiajg
przekroje poprzeczne oraz tabela robdt ziemnych i tabela zdjecia humusu zawarte w projekcie

wykonawczym.

6. Odwodnienie

Odprowadzenie wod opadowych i roztopowych projektuje si¢ metodg powierzchniowego
sptywu wod opadowych przy krawezniku do istniejacych rowéw odwadniajacych i dalej do
naturalnych ciekow. W ciagu drogi powiatowej Nr 2072B zaprojektowano rowy otwarte:
- po stronie prawej od km 0+000,00 do km 0+014,00. Réw na catej dlugos$ci umocniono
plytami azurowymi na podsypce piaskowej grub. Scm.
- po stronie lewej od km 0+070,50 do km 0+432,00. Réw na odcinku od km 0+081,50 do
zjazdu w km 0+174,00 umocniono plytami azurowymi na podsypce piaskowej grub. Scm
natomiast na odcinku od km 0+178,80 do km 0+250,00 zaprojektowano prefabrykowany réw wg
KPED 01.13.

W ciagu drogi powiatowej Nr 2081B zaprojektowano réw otwarty po stronie prawej od km
0+004,00 do km 0+041,00. R6w umocniono ptytami azurowymi na podsypce piaskowej grub.
Scm.

W ciaggu drogi powiatowej Nr 2072B zaprojektowano $ciek przykraweznikowy betonowy
od km 0+041,00 do km 0+074,00. W km 0+014,00 po lewej stronie drogi nalezy wykona¢ $ciek
podchodnikowy.
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Pod zjazdami i w ciggu rowdw zaprojektowano przepusty z rur PEHD o $rednicy 40cm i
dlugosci 9,0-11,80m ze $Sciankami oporowymi. Konstrukcj¢ przepustow nalezy posadowi¢ na
fawie z kruszywa naturalnego grubosci 0,2 m i szeroko$ci 0,70 m. Materiat na taw¢ powinien
by¢ mrozoodporny. Law¢ nalezy uksztattowa¢ w kierunku poprzecznym i podtuznym zgodnie z
projektowanym pochyleniem przepustu. Na wlocie i wylocie przepustu pod zjazdami nalezy

posadowi¢ $cianke oporowg z betonu C25/30.

7. Zielen

Do wycinki przyjeto jedno drzewo — lipa drobnolistna oraz krzewy w ilosci 55m?>.

8. Wplyw obiektu budowlanego na Srodowisko

Omawiane przedsiewzigcie nie pogorszy stanu Srodowiska naturalnego. Wykonanie
nawierzchni asfaltowej, chodnikéw, poprawi bezpieczenstwo ruchu samochodowego i pieszego,
zmniejszy hatas i zwigkszy komfort jazdy. Technologi¢ rob6t budowlanych przyjeto ogdlnie

znang i powszechnie stosowang spelniajacg wszystkie polskie normy.

9. Organizacja ruchu

Zaprojektowano ustawienie znakéw pionowych z grupy wielkosci ,,$rednie” z tarczami
pokrytymi folig odblaskowa typu 2 i 3. Oznakowanie poziome zaprojektowano jako

cienkowarstwowe. Szczegdty przedstawiono w ,,Projekcie statej organizacji ruchu”.

10. Towarzyszaca infrastruktura techniczna

Z uwagi na fakt, ze przebudowa z rozbudowg drogi powiatowej przebiega po istniejacym
sladzie istniejace sieci uzbrojenia terenu: napowietrzna sie¢ energetyczno-o$wietleniowa,
doziemna sie¢ telekomunikacyjna 1 sie¢ wodociggowa nie koliduja z przyjetymi rozwigzaniami

projektowymi.
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