II. OPIS TECHNICZNY
DO PROJEKTU ARCHITEKTONICZNO-BUDOWLANEGO

1. Parametry techniczne drogi

Podstawowe parametry techniczne drogi powiatowej Nr 2074B:
— klasa techniczna — Z,
—  predkos¢ projektowa — Vp=50 km/h,
— szerokos$¢ jezdni — 6,0 m,
—  szerokos¢ chodnikéw — 2,0 m,
— szeroko$¢ ciggu pieszo-rowerowego — 2,5 m,
— szeroko$¢ poboczy — 1,25-1,50 m,
— szerokos$¢ zatok autobusowych — 3,0 m,

— kategoria ruchu — KR 2.

2. Rozwiazania wysokosSciowe

Niwelet¢ drogi powiatowe] zaprojektowano w dostosowaniu do stanu istniejgcego
z niewielka korekta wysokosciowa, poprawg spadkéw podtuznych i poprzecznych zwigzanych z
odwodnieniem, rowno$cig nawierzchni i bezpieczenstwem ruchu drogowego. Niwelete
opracowano w dowigzaniu do panstwowego ukladu wysokos$ciowego. Zastosowano spadki
podtuzne rzedu 0,143% =+ 4,164% oraz tuki poziome wkleste o promieniach R=2500-5000m
1 wypukte o promieniach R=2000-5000m.

3. Przekroje normalne

a) przekroj normalny Nr 1 (potuliczny):

szerokos$¢ jezdni asfaltowej — 6,0m,

— spadek poprzeczny jezdni — 2,0% (daszkowy),

— szeroko$¢ ciggu pieszo-rowerowego — 2,50m,

— spadek poprzeczny ciggu pieszo-rowerowego — 2,0%,

— szeroko$¢ poboczy — 1,25m,

spadek poprzeczny poboczy — 6,0%,

b) przekroj normalny Nr 2,6,7 (szlakowy):

— szeroko$¢ jezdni asfaltowej — 6,0m,
— spadek poprzeczny jezdni — 2,0% (daszkowy),
— szeroko$¢ poboczy — 1,25-1,50m,

— spadek poprzeczny poboczy — 6,0%.
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¢) przekroj normalny Nr 5 ,,mini rondo”:

— szeroko$¢ jezdni ronda— 6,0m,

— spadek poprzeczny jezdni — 2,0%,

— szerokos¢ chodnika — 2,0m,

— spadek poprzeczny chodnika — 2,0%,
— wyspa srodkowa przejezdna — 8,0 m,
— spadek poprzeczny wyspy — 4,0%.

d) przekroj normalny Nr 3, 4,8,9 (potuliczny lub uliczny):

— szeroko$¢ jezdni asfaltowej — 6,0m,

— spadek poprzeczny jezdni — 2,0% (daszkowy),
— szeroko$¢ chodnika — 2,0m,

— spadek poprzeczny chodnika — 2,0%,

— szeroko$¢ poboczy — 1,25-1,50m,

— spadek poprzeczny poboczy — 6,0%.

— Szeroko$¢ zatoki autobusowej— 3,0m,

— spadek poprzeczny zatoki autobusowej — 2,0%,

e) przekroj normalny na zjazdach szlakowych indywidualnych:

— szeroko$¢ nawierzchni zjazdu — 5,0m,
— przecigcie krawedzi nawierzchni zjazdu wyokraglone tukiem kotowym o promieniach
R=4,0m,

f) przekroj normalny na zjazdach ulicznych indywidualnych:

— szeroko$¢ nawierzchni zjazdu — 3,0-6,0m,
— przecigcie krawedzi nawierzchni zjazdu 1 drogi — skos 1:1 na dtugosci 1,0m.

g) przekroj normalny na zjazdach publicznych:

— szerokos¢ nawierzchni — 5,0m,
— przecigcie krawedzi nawierzchni zjazdu wyokraglone tukiem kolowym o promieniach
R=5,0-8,0m.

h) przekroj normalny na chodnikach:

— szeroko$¢ chodnikow — 2,0m,
— spadek poprzeczny chodnika — 2,0% do jezdni.

i) przekroj normalny na zatokach autobusowych:

— szerokos¢ zatoki — 3,0m,
— spadek poprzeczny zatoki — 2,0% do jezdni,
— szeroko$¢ peronu zatoki — 1,5-2,0m,

— skos wjazdowy 1:8, skos wyjazdowy 1:4,
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— dlugos¢ krawedzi zatrzymania — 20m.

4. Konstrukcja i technologia nawierzchni

Konstrukcje i technologi¢ nawierzchni przyjeto w oparciu o Dz. U. Nr 43/99, Katalog
Typowych Konstrukcji Nawierzchni Podatnych 1 Pétsztywnych Gdansk 2014, Wytyczne
Techniczne 2014 Nawierzchnie asfaltowe na drogach krajowych:

Przekroj normalny Nr 1,2,3,4 KR2, G1:

* warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC 11S 50/70 grub. 4cm wg WT-2 z 2014 r.,
* warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC 16W 50/70 grub. 8cm wg WT-2 z 2014 r.,
* podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem Csos30 grub. 22cm,

* pobocza z kruszywa naturalnego grub. 12cm.

Przekroj normalny Nr 5,8,9 KR2, G3:

* warstwa S$cieralna z betonu asfaltowego AC 11S 50/70 grub. 4cm wg WT-2 z 2014 r.,
* warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC 16W 50/70 grub. 8cm wg WT-2 z 2014 1.,
* podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem Csos30 grub. 22cm,

* warstwa mrozoochronna z mieszanki zwigzanej cementem Ci 52 grub. 22cm,

* pobocza z kruszywa naturalnego grub. 12cm.

Przekroj normalny Nr 6 KR2, G1:

* warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC 11S 50/70 grub. 4cm wg WT-2 z 2014 r.,
* warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC 16W 50/70 grub. 8cm wg WT-2 z 2014 r.,
* podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem Csos30 grub. 22cm,

* recykling istniejacej nawierzchni z uzyciem cementu na gtebokos¢ 20cm,

* pobocza z kruszywa naturalnego grub. 12cm.

Przekroj normalny Nr 7 KR2, G2:

* warstwa S$cieralna z betonu asfaltowego AC 11S 50/70 grub. 4cm wg WT-2 z 2014 r.,

* warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC 16W 50/70 grub. 8cm wg WT-2 z 2014 1.,

* podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem C50/30 grub. 22cm,

* warstwa ulepszonego podtoza z gruntu niewysadzinowego grub. 25cm (piasek $redni, piasek
gruby lub pospdtka) o CBR>20%,

* pobocza z kruszywa naturalnego grub. 12cm.

Przekroj normalny na ciggu pieszo-rowerowym:

» warstwa Scieralna z betonowej kostki brukowej bezfazowej grub. 8cm,
* podsypka cementowo-piaskowa grub. Scm,

* podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem Csos30 grub. 15cm.
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Przekroj normalny na chodnikach:

» warstwa Scieralna z betonowej kostki brukowej bezfazowej grub. 6¢cm,
* podsypka cementowo-piaskowa grub. Scm,
* podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem Cso30 grub. 15cm.

Przekroj normalny na zjazdach ulicznych:

* warstwa Scieralna z betonowej kostki brukowej grub. 8cm,
* podsypka cementowo- piaskowa grub. Scm,
* podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem Cso30 grub. 20cm.

Przekroj normalny na zjazdach indywidualnych o nawierzchni Zwirowej:

* nawierzchnia zwirowa grub. 20cm.

Przekroj normalny na zjazdach publicznych o nawierzchni asfaltowej:

* warstwa S$cieralna z betonu asfaltowego AC11S 50/70 grub. 4cm,
* warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC16W 50/70 grub. Scm,
* podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem Cso30 grub. 20cm.

Przekroj normalny na pierscieniu min ronda, poszerzeniach jezdni:

* kostka kamienna grub. $r.16cm,

* podsypka cementowo- piaskowa grub. Scm,

* podbudowa zasadnicza z mieszanki zwigzanej cementem C3/4 grub.20cm,

* warstwa mrozoochronna z mieszanki zwigzanej cementem C1,5/2 grub. 22cm.

Przekroj normalny na zatokach autobusowych:

* warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC11S 50/70 grub. 4cm,
* warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC16W 50/70 grub. 8cm,

* podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem Cso30 grub. 22cm.

5. Roboty ziemne

Roboty ziemne zostaty obliczone na podstawie przekrojéw poprzecznych. Roboty ziemne
na omawianej inwestycji wynikajg z koniecznosci wykonania koryta pod projektowane warstwy
konstrukcyjne, wykonania nasypoéw i wykopdw, nadania statej szerokosci korony jezdni na jej
poszczegblnych odcinkach.

Szczegdty roboét ziemnych oraz powierzchni zdejmowanego humusu przedstawiajg
przekroje poprzeczne oraz tabela robdt ziemnych i tabela zdjecia humusu zawarte w projekcie

wykonawczym.
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6. Odwodnienie
Odprowadzenie wod opadowych i roztopowych w zakresie opracowania projektuje si¢
metoda powierzchniowego sptywu wod opadowych z nawierzchni jezdni, chodnikéw, ciagow

pieszo-rowerowych do kanalizacji deszczowej oraz do rowdw otwartych.

6.1 Przebudowa rowow otwartych.

W ciggu drogi powiatowe] zaprojektowano rowy otwarte po stronie lewej od km
0+305,00 do km 9+640,00 oraz po stronie prawej od km 0+300,00 do km 9+710,00. Przebudowa
rowow otwartych polega na zmianie ich lokalizacji w stosunku do stanu istniejgcego w zwigzku
z poszerzeniem jezdni.

Rowy otwarte zaprojektowano o nast¢pujacych parametrach:

szerokosci dna 0,4 m,

glebokos¢ min 0,5 m,

pochylenie skarp 1:1,5.

pochylnia podtuzne rowéw przedstawiono na rysunku 3.1-3.4.
Istniejgce rowy otwarte posiadajg orientacyjne parametry: 0,4 m szeroko$¢ dna, gtebokos¢
ok. 0,5 m oraz pochylenie skarp 1:1,5.
W miejscach bezodptywowych na rowach otwartych, w celu ograniczenia naptywu wody
zaprojektowano przegrody na rowach w nastgpujacych lokalizacjach:
- strona lewa: km 8+185,00,
- strona prawa: km 8+185,00, km 9+300,00, km 9+325,00.

6.2 Przepusty pod zjazdami

Pod zjazdami 1 dojSciami do krzyzy zaprojektowano przepusty z rur PEHD o srednicy 40
cm 1 dlugosci 4,0 -13,0 ze $ciankami oporowymi. Konstrukcje przepustéw nalezy posadowi¢ na
tawie z kruszywa naturalnego grubosci 20 cm i szerokosci 0,70 m. Materiat na tawe powinien
by¢ mrozoodporny. Law¢ nalezy uksztattowa¢ w kierunku poprzecznym i podtuznym zgodnie z
projektowanym pochyleniem przepustu. Na wlocie 1 wylocie przepustu nalezy posadowic
scianke oporowg z betonu C25/30.

6.3 Przepusty pod korong drogi
Przepust P1 w km 1+075.00

Pod droga powiatowg w km 1+075,00 zaprojektowano przepust z rur zelbetowych o
srednicy 60cm i dtugosci dotem 9,70m. Na wlocie i wylocie przepustu nalezy zastosowac $cianki
czotowe z betonu C25/30 zbrojone stalg 18G2 posadowione na tawie z betonu podkladowego
C16/20 szerokosci 1,1 m oraz grub. 20 cm. Przepust posadowi¢ na tawie szerokosci 0,8 m z

kruszywa naturalnego ulepszonego cementem w ilosci 150 kg/m3 grub. 40 cm.
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Przepust P2 w km 1+389.00

Pod drogg powiatowag w km 1+389,00 zaprojektowano przepust z rur zZelbetowych o
srednicy 60 cm 1 dtugosci dotem 9,70 m. Na wlocie i wylocie przepustu nalezy zastosowac
scianki czotowe z betonu C25/30 zbrojone stala 18G2 posadowione na lawie z betonu
podktadowego C16/20 szerokosci 1,1 m oraz grub. 20 cm. Przepust posadowi¢ na tawie
szerokosci 0,8 m z kruszywa naturalnego ulepszonego cementem w ilosci 150 kg/m3 grub. 40
cm.

Przepust P4 w km 3+540.00

Pod droga powiatowg w km 3+540,00 zaprojektowano przepust z rur zelbetowych o
srednicy 60 cm i dtugosci dotem 10,60 m. Na wlocie i wylocie przepustu nalezy zastosowac
scianki czotowe z betonu C25/30 zbrojone stala 18G2 posadowione na tawie z betonu
podktadowego C16/20 szerokosci 1,1 m oraz grub. 20 cm. Przepust posadowi¢ na tawie
szerokosci 0,8 m z kruszywa naturalnego ulepszonego cementem w ilosci 150 kg/m3 grub. 40
cm.

Przepust P5 w km 3+725,00

Pod droga powiatowg w km 3+725,00 zaprojektowano przepust z rur zelbetowych o
srednicy 80 cm i1 dtugosci dotem 11,45 m. Na wlocie i wylocie przepustu nalezy zastosowac
scianki czotowe z betonu C25/30 zbrojone stala 18G2 posadowione na lawie z betonu
podktadowego C16/20 szerokosci 1,1 m oraz grub. 20 cm. Przepust posadowi¢ na tawie
szerokosci 1,0 m z kruszywa naturalnego ulepszonego cementem w ilosci 150 kg/m3 grub. 40
cm.

Przepust P8 w km 6+102.00

Pod droga powiatowg w km 6+102,00 zaprojektowano przepust z rur zelbetowych o
srednicy 80 cm 1 dtugosci dotem 9,70 m. Na wlocie i wylocie przepustu nalezy zastosowac
scianki czotowe z betonu C25/30 zbrojone stala 18G2 posadowione na tawie z betonu
podktadowego C16/20 szerokosci 1,1 m oraz grub. 20 cm. Przepust posadowi¢ na tawie
szerokosci 1,0 m z kruszywa naturalnego ulepszonego cementem w ilosci 150 kg/m3 grub. 40
cm.

Przepust P9 w km 6+590,00

Pod droga powiatowg w km 6+590,00 zaprojektowano przepust z rur zelbetowych o
srednicy 80 cm i dtugosci dotem 9,70 m. Na wlocie i wylocie przepustu nalezy zastosowac
scianki czotowe z betonu C25/30 zbrojone stala 18G2 posadowione na lawie z betonu
podktadowego C16/20 szerokosci 1,1 m oraz grub. 20 cm. Przepust posadowi¢ na tawie
szerokosci 1,0 m z kruszywa naturalnego ulepszonego cementem w ilosci 150 kg/m3 grub. 40

cm.
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Przepust P10 w km 9+027.00

Pod droga powiatowg w km 9+027,00 zaprojektowano przepust z rur zelbetowych o
srednicy 80 cm 1 dtugosci dotem 9,70 m. Na wlocie i wylocie przepustu nalezy zastosowac
scianki czotowe z betonu C25/30 zbrojone stala 18G2 posadowione na lawie z betonu
podktadowego C16/20 szerokosci 1,1 m oraz grub. 20 cm. Przepust posadowi¢ na tawie
szerokosci 1,0 m z kruszywa naturalnego ulepszonego cementem w ilosci 150 kg/m3 grub. 40
cm.

6.4 Wyloty kanalizacji deszczowej

Zaprojektowano wpusty uliczne z betonowymi osadnikami o §rednicy 50cm i glebokosci
75cm. Woda z wpustow odprowadzana bedzie pod chodnikiem na skarpe rowu rurami PP o
srednicy 20 cm. Zaprojektowano 8 szt. wylotow kanalizacyjnych.

Wylot do rowu nalezy umocni¢ brukowcem S$redniej grubosci 10 cm na podsypce
cementowo - piaskowej z wypelnieniem spoin zaprawg cementowd. Umocnienie nalezy
wykona¢ na szerokosci 0,75 m od osi wylotu i wysokosci 1,0 m ponad wylot. Nalezy takze
umocni¢ skarpe rowu ponizej wylotu, dno rowu oraz przeciwskarpe. Przeciwskarpg nalezy

umocni¢ na szerokosci 1,5 m i dlugosci 1,0 m od dna rowu.

7. Zielen

Zachodzi konieczno$¢ wyciecia drzew i zakrzaczenia, ktére bezposrednio kolidujg z
projektowang inwestycja. Przewidziano do wycinki 190 drzew. W wigkszosci sg to topole,
brzozy 1 wierzby. Drzewa oraz karpy przeznaczone do wycinki oznaczono na projekcie
zagospodarowania terenu numerami 1-157, natomiast krzewy przeznaczone do wycinki

oznaczono numerami K1-K17.

8. Wplyw obiektu budowlanego na Srodowisko

Omawiane przedsiewzigcie nie pogorszy stanu Srodowiska naturalnego. Wykonanie
nawierzchni asfaltowej, poprawi bezpieczenstwo ruchu samochodowego i pieszego, zmniejszy
hatas 1 zwigkszy komfort jazdy. Technologi¢ rob6t budowlanych przyjeto ogélnie znang 1

powszechnie stosowang spetniajgcg wszystkie polskie normy.

9. Organizacja ruchu

Zaprojektowano ustawienie znakow pionowych z grupy wielkosci ,,Srednie” z tarczami
pokrytymi folia odblaskowa typu 2 1 3. Oznakowanie poziome zaprojektowano jako

cienkowarstwowe. Szczegdty przedstawiono w ,,Projekcie statej organizacji ruchu”.
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10. Branza mostowa

10.1 Most w km 9+561,50 na rowie RJ
Parametry techniczne obiektu:
- ciek - 16w R-J;
- materiat - stalowa blacha karbowana;
- konstrukcja - wieloptaszczowa;
- obcigzenie - klasa B wg normy PN-85/S-10030,
- wymiary konstrukcji stalowej B, H -5,32m, 1,44m,
- dlugos$¢ konstrukcji stalowe;j - 18,364m,
- dlugo$¢ fundamentu - 18,80m,
- posadowienie - posrednie na palach prefabrykowanych;
- konstrukcja taw fundamentowych - zelbetowe w grodzicach traconych 1
wycigganych,
- umocnienie dna rowu - narzut kamienny w oplocie z siatki,
- umocnienie skarp rowu - brukowiec na podsypce  cementowo-

piaskowe] z wypelnieniem spoin zaprawa
cementowa,

- umocnienie pétek pod mostem - brukowiec na podsypce  cementowo-
piaskowej z wypelnieniem spoin zaprawg
cementowy,

- kat skrzyZzowania obiektu z osig drogi -90°,

Konstrukcje obiektu nalezy posadowi¢ posrednio na palach prefabrykowanych wbijanych
40x40cm zwienczonych tawa zelbetowa (oczepem) o wymiarach B=09m i H=1,2m.
Ekstremalna sita dziatajagca na jeden pal 364kN. Projektuje si¢ probne obcigzenie statyczne
dwoch pali jednego na podpore. Pale projektuje sie dlugosci 7,00m w tym 1,00m do skucia.
Zbrojenie pali powigza¢ ze zbrojeniem fundamentu. Potozenie projektowanych pali ktére moga
kolidowa¢ z ewentualnymi palami istniejacymi nalezy skorygowac. Nalezy wykona¢ pod kazda
z podpor pal testowy 1 po ich obcigzeniu probnym ewentualnie skorygowac ich dlugosé.

Od zewnegtrznej strony fundamentdw przewidziano grodzice przeznaczone do
wyciagni¢cia, natomiast od strony wewng¢trznej nalezy wbi¢ $cianke szczelng tracong o
wysokosci 6,0m. Dokladng lokalizacje wbicia $cianek nalezy okresli¢ po stwierdzeniu zakresu
fundamentéw istniejacego mostu. Parametry grodzic oraz ewentualnych rozpar¢ okresli
Wykonawca na etapie realizacji opracowujgc dokumentacje zabezpieczenia wykopow.

Projektuje si¢ rozebranie istniejgcych fundamentéw mostu a w ich miejscu nalezy

wykona¢ korek betonowy o minimalnej grubosci 30cm. W przypadku stwierdzenia gruntéw
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nieno$nych nalezy je wybrac i zastgpi¢ chudym betonem lub zasypka inzynierska w przestrzeni
pomiedzy $ciankami szczelnymi.

Odwodnienie konstrukcji jezdni i chodnikéw wg opracowania branzy drogowe;.
Przewidziano umocnienie dna rowu narzutem kamiennym w oplocie z siatki. Skarpy rowu oraz
potki pod mostem nalezy umocni¢ brukowcem na zaprawie cementowej z zalaniem spoin
zaprawa. Na wlocie 1 wylocie nalezy wykona¢ palisady drewniane @ 10 cm wbite na glebokosc
1,0 m na catej szerokos$ci umocnienia. Przy wykonywaniu palisady nalezy zwréci¢ szczegdlng
uwage na projektowany wodocigg wg oddzielnego opracowania.

Fundamenty pod bariery ochronne z betonu klasy C25/30 (B30) zbrojone stalag BSt-500S.
Fundamenty projektuje si¢ w spadku 3% do jezdni.

W celu zabezpieczenia ruchu pojazdéw 1 pieszych zaprojektowano ustawienie
barieroporeczy ochronnych na obiekcie o parametrach L2,W4,B oraz odcinkéw przejsciowych
na dojazdach do mostu o parametrach H1,A,W5. Kotwienie barier wg zalecen producenta.

Projektuje si¢ prefabrykowane schody dla obstugi po obu stronach rowu, wyposazone w
balustrady.

Nad konstrukcja stalowg projektuje si¢ geomembran¢ pomigdzy dwiema warstwami
gewldkniny, na jej koncach rury ssaco-zbierajace w celu odpowiedniego zabezpieczenia
konstrukcji przed wodg.

Wykonanie obiektu zatozono przy zamknigtym ruchu drogowym.

10.2 Rozbiorka istniejacego mostu

Prace rozbiérkowe obejmuja catg konstrukcje¢ istniejagcego obiektu oraz nawierzchnie i
wyposazenie. Rozebranie konstrukcji pomostu, przyczétkow, skrzydet 1 elementow
posadowienia nalezy wykonywa¢ etapami, sprz¢tem mechanicznym, w zakresie ujetym w
dokumentacji. Przyczo6tki 1 skrzydta od strony nasypu nalezy odkopac. Istniejace pale, jezeli
wystepuja, obcia¢ w poziomie nie kolidujacym z projektowanymi rozwigzaniami. Wigksze
elementy nalezy w sposéb mechaniczny rozbi¢ na mniejsze fragmenty a uzyskany gruz
zagospodarowac zgodne z Ustawg o Odpadach.

Rozbidrke mostu nalezy wykona¢ przy ruchu pojazdéw skierowanym na drogi objazdowe.

10.3 Przepust w km 3+066,50

Projektuje si¢ przepust z konstrukcji z rur stalowych karbowanych o przekroju tukowo-
kotowym. Realizacja przepustu przy drodze zamknigtej dla ruchu i skierowaniu pojazdéw na
istniejgce drogi objazdowe. Konstrukcje stalowa przepustu nalezy posadowi¢ na tawie
kruszywowej. Lawe nalezy uksztattowa¢ w kierunku poprzecznym i podtuznym zgodnie z

projektowanym pochyleniem przepustu. fLawe nalezy odseparowa¢ od gruntéw rodzimych
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poprzez zastosowanie geotkaniny polipropylenowej. W celu zwigkszenia parametrow nos$nych
gruntu zastosowa¢ geosiatk¢ polipropylenowa. Na goérze lawy ostatnie Scm pozostawié
niezageszczone celem zaglebienia karbow konstrukcji.

Na wylocie 1 wlocie projektuje si¢ umocnienie brukowcem na podsypce
cementowo-piaskowej z zalaniem spoin zaprawg marki 15MPa. W celu zabezpieczenia
brukowca nalezy wykona¢ obramowania z obrzezy betonowych 6x20cm oraz palisady
drewnianej o S$rednicy 10cm wbitej na glebokos¢ 1,0m. Przed wbiciem palisady nalezy
zlokalizowac lini¢ telekomunikacyjna w celu uniknigcia ewentualnego uszkodzenia.

Ruch samochodowy nalezy zabezpieczy¢ na obiekcie oraz dojazdach poprzez ustawienie
stalowych barier ochronnych U-14a o parametrach A, H1, W5.

Przeprowadzenie wody cieku, na czas prowadzenia prac, projektuje si¢ przez usypanie
grodz ziemnych 1 pompowanie.

Parametry techniczne obiektu:

- wojewodztwo podlaskie;

- powiat wysokomazowiecki;

- gmina Wysokie Mazowieckie;

- numer drogi droga powiatowa nr 2074B;

- usytuowanie obiektu wzgledem cieku row melioracji wodnych
szczegbdtowych R-P ;

- rze¢dna dna na wlocie ok 137,85 m. npm,

- rzedna dna na wylocie ok 137,77 m. npm,

- rz¢dna posadowienia na wlocie 137,95 m. npm,

- rzedna posadowienia na wylocie 137,87 m. npm,

- dane og6lne

- dlugos$¢ po osi dotem 14,50m;

- wymiary przekroju B=2,10m; H=1,45m;

- spadek dna przepustu 0,55%;

- materiat stalowe rury karbowane;

-kat skrzyzowania ok. 90°;

11. Towarzyszaca infrastruktura techniczna

11.1. Sieé energetyczno- oSwietleniowa

Opracowanie zaktada wykonanie nastepujacych robot:

— demontaz linii napowietrznej, demontaz przytaczy napowietrznych. Przed demontazem
przewoddw napowietrznych zabezpieczy¢ istniejace stupy nr 11, nr 4, nr 8, nr 7/1 linkami
odciggowymi przed ztamaniem. Podczas demontazu przewodéw AL 50mm2 umocowac je na
trwate na ww. stupach. Zdemontowa¢ linie napowietrzne AL 50mm2, na odcinkach jak
wskazano rys Zat. nr/ark. 2/1. Zdemontowa¢ réwniez na tych odcinkach wyszczegdlnione na rys
PZT przytacze do budynkéw. Zdemontowa¢ oprawy uliczne. Zdemontowac stupy i osprzet ze

stupow.
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— budowa linii napowietrznej nN 0,4kV przewodami 2xAsXSn 4x70mm?, budowa linii
napowietrznej nN 0,4kV przewodami AsXSn 4x50mm2 +35mm?® Po wytyczeniu stanowisk
posadowienia stupéw przez uprawnionego geodete, wykopy pod stlupy wykonaé recznie ze
wzgledu na zbrojenie terenu. Glgbokos¢ wykopoéw 2,5m. Przy wykonywaniu wykopéw nalezy
zachowa¢ naturalng struktur¢ gruntu dna wykopu. Wykona¢ montaz linii napowietrznej
2XxAsXSn 4x70mm’ (zasilanie odbiorcow komunalnych i zasilanie miejskiej linii
o$wietleniowej) oraz AsXSn 4x50mm?+35mm? wedtug albumu linii napowietrznych niskiego
napiecia z przewodami izolowanymi AL 25+120mm’ jak wskazano na rys PZT z
projektowanymi naprezeniami. Zamontowac na stupach projektowanych pozyskane z demontazu
oprawy uliczne. Zamontowac i skutecznie uziemi¢ ograniczniki przepi¢¢ na proj. stupie nr 12.

— budowa linii napowietrznej nN 0,4kV przewodami 4xAL 50mm2 +AL 25mm?2. Po
wytyczeniu stanowisk posadowienia stupéw przez uprawnionego geodetg, wykopy pod stupy
wykonac recznie ze wzgledu na zbrojenie terenu. Gtebokos¢ wykopow 2,5m. Przy wykonywaniu
wykopoéw nalezy zachowa¢ naturalng struktur¢ gruntu dna wykopu. Wykona¢ montaz linii

2 +AL 25mm? (zasilanie odbiorcéw komunalnych i zasilanie

napowietrznej 4xAL 50mm
miejskiej linii oswietleniowej) wedtug albumu linii napowietrznych niskiego napigcia z
przewodami gotymi LNN TOM 1 jak wskazano na rys PZT z projektowanymi napr¢zeniami.
Zamontowac¢ na stupach projektowanych pozyskane z demontazu oprawy uliczne.

— budowa przylaczy. Wykona¢ montaz przylaczy typu AsXSn kpl. = 4 (oznaczone na
planie zagospodarowania A, B, C, D) jak wskazano na rys PZT.

— budowa o$wietlenia ronda. Dla ruchu samochodowego na rondzie przyjeto kategorie
o$wietlenia B ME4c o $redniej luminancji 0,4cd/m? i rtéwnomiernoéci nie mniejszej niz 0,2. Dla
zapewnienia postawionych parametréw oswietlenia projektuje oprawy LEDS 700mA, P=107W,
szt.=2 na dwoéch stupach. Oswietlenie zaprojektowano na stalowych ocynkowanych stupach
osmiokatnych typu stalowe, o wysokosci 10m (faczna dlugo$¢ stupa 1 wysiegnika)
usytuowanych zgodnie z rys PZT. W projekcie przewidziano zalozenie na kolumnach stupa
wysiggniki rurowe o wysiegu 1,5m. Stupy beda montowane na prefabrykowanych fundamentach
betonowych typu F-100V/43. W poblizu urzadzen uzbrojenia podziemnego wykopy pod
fundamenty wykona¢ rgcznie. We wnekach stupéw nalezy zainstalowaé izolacyjne ztacze
kablowe typu IZK produkowane przez Spétdzielni¢ inwalidéw ,,Sintur” w Turku. Zasilanie
opraw przewodami YDYzo 3x2,5mm? prowadzonymi w stupach i wysiggnikach zabezpieczone
wkladkami topikowymi BiWts 2A.

Kable o$wietleniowe uktada¢ w rowie kablowym w rurach SRS 110 na glgbokosci 0,8m od
projektowanej rzednej jezdni na 10cm warstwie piasku od stupa proj. nr 12 i umocowac je na
stupie w ostonie kablowej. Nastepnie przysypa¢ 10cm warstwg piasku oraz 15cm warstwg ziemi

rodzimej, ostoni¢ tasmg PVC koloru niebieskiego i zasypa¢ do konca rowu ziemig rodzima.
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Kable zaopatrzy¢ w trwale oznaczniki rozmieszczone w odstgpach nie wigkszych niz 10m i
miejscach charakterystycznych: przy skrzyzowaniach, zmianie kierunku, przy wejsciach do
oston rurowych. Na oznacznikach nalezy umiesci¢ informacj¢: symbol i nr ewidencji linii, typ
kabla, rok utozenia, znak uzytkownika kabla. Catos¢ prac kablowych wykona¢ zgodnie z norma
N SEP-E-004 z dnia 9 pazdziernika 2003r. ,,Elektroenergetyczne i sygnalizacyjne linie kablowe.
Projektowanie i budowa”. Kable po utozeniu przed zasypaniem zglosi¢ do odbioru do PGE
Dystrybucja Posterunek Energetyczny Wys-Maz. Do odbioru przedtozy¢ aktualng

dokumentacje, inwentaryzacj¢ powykonawczg i protokoty pomiaréw.

11.2. Sieé telekomunikacyjna

Projektowana przebudowa telekomunikacyjnej linii kablowej Sieci Szerokopasmowe;j
Polski Wschodniej (SSPW) zostanie wybudowana jako 4-otworowy rurociag z zastosowaniem
rur RHDPEp40/3,7, z barwnymi wyr6znikami w kolorach niebieski, czerwony, zielony, biaty.
Rurociagg nalezy uktada¢ na glgbokosci 1,0 m liczac od dolnej powierzchni rury i uwzgledniajac
naturalne uksztattowanie terenu. W miejscach zblizen do istniejacych urzadzen wykopy
wykonywac recznie. Przejscia pod drogami utwardzonymi wykona¢ w rurach RHDPEp125/7,1
metoda przecisku a pod drogami gruntowymi - wykopem otwartym. Na calej trasie nad
rurociggiem nalezy utozy¢ tasme ostrzegawcza i lokalizacyjng w kolorze pomaranczowym z
napisem UWAGA! KABEL OPTOTELEKOMUNIKACYJNY. Tasma lokalizacyjna, z
wewnetrzng wkladka stalowa, powinna by¢ utozona bezposrednio nad rurociggiem, natomiast
taSma ostrzegawcza - w potowie glgbokosci jego zakopania.

Projektowana przebudowa telekomunikacyjnej linii kablowej doziemnej zostanie
wykonana w postaci kabli telefonicznych miedzianych, utozonych w ziemi na giebokosci okoto
0,7m. W potowie glgbokosci zakopania nalezy ulozy¢ tasme¢ ostrzegawcza w kolorze
pomaranczowym. PrzejScia poprzeczne pod jezdniami zostang zabezpieczone rurg ostonowa.

Podczas wykonywania prac ziemnych nalezy przestrzega¢ przepisow BHP dotyczacych
przemieszczania tadunku przy pomocy urzadzen dzwigowych i przepiséw dotyczacych prac
ziemnych.

Zblizenia 1 skrzyzowania z innymi urzadzeniami uzbrojenia terenu zostang wykonane
wg normy zakladowej ZN-96/TP S.A.-004/T oraz Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury
z dnia 26.10.2005 (Dz.U. nr 219/2005 poz. 1864) w sprawie warunkéw technicznych, jakim
powinny odpowiada¢ telekomunikacyjne obiekty budowlane i ich usytuowanie.

W poblizu innych obiektow uzbrojenia terenu wykopy nalezy prowadzi¢ recznie.
Wszystkie naruszone nawierzchnie doprowadzone bedg do stanu sprzed rozpoczecia robot.
Trase projektowanych urzadzen telefonicznych zaznaczono na projekcie zagospodarowania

terenu w skali 1:500 kolorem pomaranczowym.
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11.3. Sie¢ wodociagowa

Projektuje si¢ przebudowe odcinka sieci wodociggowej, ulokowanego w sasiedztwie
projektowanego mostu na rowie melioracyjnym, obejmujacego odcinek ,,A” = ,F” (patrz czgs¢
graficzna opracowania).

W zakresie przedmiotowego zadania projektuje si¢ rozdzielcza sie¢ wodociggowa w
oparciu o system rur i ksztaltek PE 100 RC, PN 10 (SDR 17), taczonych przez zgrzewanie
doczotowe.

W punkcie ,,A” (od strony miejscowosci Dgbrowa Wielka), projektowany wodociag
wpia¢ w istniejaca siec PVC Dn 110mm za posrednictwem ksztaltki adaptacyjnej zeliwnej typ
3057, Dn 100(104-132), zespolonej z tuleja koinierzowa PE Dn 110mm, kotnierzem stalowym
ptaskim Dn 100mm i tukiem bosym PE Dn 110/30° (do zgrzewania).

W punkcie ,,F’ (od strony miejscowosci Bryki), projektowany wodocigg wpiag¢ w
istniejacg sie¢ PVC Dn 110mm za posrednictwem ksztattki adaptacyjnej zeliwnej typ 3057, Dn
100(104-132), zespolonej z tulejg kotnierzowg PE Dn 110mm, kotnierzem stalowym ptaskim Dn
100mm i lukiem bosym PE Dn 110/22° (do zgrzewania).

Pomiedzy punktem ,C” i ,D”, na odcinku biegngcym pod istniejgcym rowem
melioracyjnym, wodociagg wykona¢ z zastosowaniem metody przewiertu sterowanego
horyzontalnego.

Projektowang sie¢ wodociggowa uktada¢ zgodnie z rzednymi podanymi na rysunku
profilu podtuznego (rys. nr 4 cze¢sci graficznej opracowania).

Trase wodociagu (w_ gruncie) oznaczy¢ tasma ostrzegawczo-lokalizacyjna

polietvlenowa w kolorze niebieskim, z metalowa wkladka ze stali nierdzewnej, ukladajac ja

nad rurg w odleglosci 50 cm.

Zestawienie elementOow projektowanej sieci:

- przewdd z rur PE 100 RC Dn 110%6,6 mm PN 10 (SDR 17) - 46,0 m;
- taSma ostrzegawcza z wkladkg metalowa -29,8 m;
- tuk PE Dn 110/30° (do zgrzewania) - szt. 2;
- tuk PE Dn 110/22° (do zgrzewania) - szt. 2;
- tuleja kotnierzowa PE (do zgrzewania) Dn 110 mm - szt. 2;
- komnierz ptaski Dn 100/110 mm do tulei PE - szt. 2;
- ksztattka adaptacyjna zeliwna typ 3057, Dn 100 (104-132) - szt. 2;
- mufa elektrooporowa PE Dn 110 mm - szt. 2;
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11.4. Sieé¢ kanalizacji deszczowej

Kanaty wykona¢ w oparciu o system rur i ksztattek PP klasy SNS8, laczonych w
kielichach rur za pomocg uszczelek gumowych dwuwargowych w rozbiciu na dilugosci i
srednice:

— odcinek W/3 = OS2 = OS3 (dtugos¢ 41,5 m) — srednica Dn 0,30m;
— odcinek W/2 = OS1 (dtugos¢ 162,2 m) — $rednica Dn 0,40m;

W miejscach wiaczen przykanalikéw od wpustéow deszczowych oraz w miejscach
wlaczenia rowOw otwartych w kanaly kryte projektuje si¢ studzienki inspekcyjne betonowe
przelotowe i osadnikowe Dn 1,2 m.

Odprowadzenie wod deszczowych z terenu drogi realizowane bedzie za posrednictwem
projektowanych drogowych rowdw otwartych (przekrdj szlakowy) oraz wpustéw deszczowych
ulicznych ptaskich klasy D400 (przekr6j uliczny). Wpusty obsadzi¢ na studzienkach
osadnikowych z rur betonowych Dn 0,5m, bez syfonu i potaczy¢ rurami PP Dn 0,20m klasy
SN8 z projektowanymi studniami betonowymi Dn 1,2m. W przedmiotowym zadaniu przewiduje
si¢ wykonanie 8 kpl. wpustow drogowych wraz z przykanalikami o facznej dlugosci 34,2 m..

Odbiornikiem wod opadowych 1 roztopowych z przedmiotowych zlewni bedzie
projektowany row drogowy.

Zakres elementdéw sieci kanalizacji deszczowej.

a/ rury i ksztattki:

- rury PP klasy SN8 Dn 0,20 m - 34,2 m;
- rury PP klasy SN8 Dn 0,30 m -41,5 m;
- rury PP klasy SN8 Dn 0,40 m -162,2 m;
- tuleja ochronna krétka Dn 0,20 m -szt. 12;

- tuleja ochronna krétka Dn 0,30 m - szt. 3;

- tuleja ochronna krétka Dn 0,40 m -szt. 1;

b/ studnie rewizyjne i wpusty deszczowe:

- studnie rewizyjne z krggdw betonowych Dn 1,2 m (osadnikowe)

w wersji z dennicg monolityczng + wlaz zeliwny klasy C 250 - kpl. 3;
- studnia rewizyjna tworzywowa Dn 0,6 m - kpl. 3;
e kineta PP Dn 0,40/0,20/0,40 m, typ T, - szt. 3;

e rura karbowana trzonowa PP Dn 0,6 m (L=2,0 m), - szt. 3;

* stozek tworzywowy ,,TAR” Dn 0,6 m, - szt. 3;

* wtaz zeliwny klasy B 125, - szt. 3;

- studnie osadnikowe z rur betonowych Dn 0,5 m (L=2,5m) - szt. 8;
- wpust zeliwny ptaski, klasy D 400 + pierscien odciazajacy - szt. §;
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